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Resumo

Este trabalho trata questdes de mobilidade urbana e cicloviaria da cidade de Foz do
Iguacu, Parana. Estudou-se a relacdo entre o espaco urbano e a cultura de uso de
bicicleta, assim como diretrizes de mobilidade cicloviaria em dois grupos de cidades,
as pequenas e as meédias e grandes no oeste do Parana e pelo Brasil. Sédo
apresentadas as diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana de Foz do Iguacu/PR (Mobi
Foz) e um levantamento do perfil dos ciclistas na cidade a fim de realizar uma analise
critica das propostas de projeto do Plano em relacéo a cultura do uso de bicicleta na
cidade. O trabalho realiza uma analise comparativa entre as diretrizes de mobilidade
cicloviaria das cidades levantadas com as diretrizes presentes no Plano de Mobilidade
Urbana de Foz do Iguacu. Identificou-se que o Plano Mobi Foz prioriza diretrizes de
infraestrutura em suas metas e ndo contempla propostas em eixos que podem
contribuir para o desenvolvimento urbano alinhado as agendas de direito a cidade,
como interseccionalidade, participacdo popular e meio ambiente. Do ponto de vista
projetual, as propostas das infraestruturas cicloviarias aparecem desarticuladas com
as necessidades técnicas de implementacdo e 0s equipamentos necessarios para
garantir uma rede de transporte cicloviario de qualidade. Foi identificado onde pode
ser necessario reavaliar as prioridades e o foco das diretrizes do Plano para
planejamento, projeto e uso real da possivel malha cicloviaria, visando incluir a

populacédo local e buscar o direito a cidade de forma equanime.

Palavras Chave: Mobilidade Urbana, Mobilidade Cicloviaria, Ciclovia, Bicicleta, Plano
Mobi Foz.
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Resumen

Este trabajo trata temas de movilidad urbana y ciclista en la ciudad de Foz do Iguacu,
Parana. Se estudio la relacion entre el espacio urbano y la cultura del uso de la
bicicleta, asi como las pautas para la movilidad de la bicicleta en dos grupos de
ciudades, pequefias y medianas y grandes en el oeste de Parand y en todo Brasil. Se
presentan las directrices del Plan de Movilidad Urbana de Foz do Iguagu / PR (Mobi
Foz) y una encuesta sobre el perfil de los ciclistas en la ciudad con el fin de realizar
un analisis critico de las propuestas de proyectos del Plan en relacién a la cultura del
uso de la bicicleta en la ciudad. Ciudad. El trabajo realiza un analisis comparativo entre
las pautas de movilidad en bicicleta de las ciudades encuestadas con las pautas
presentes en el Plan de Movilidad Urbana de Foz do Iguacu. Se identificé que el Plan
Mobi Foz prioriza lineamientos de infraestructura en sus metas y no incluye
propuestas sobre ejes que puedan contribuir al desarrollo urbano alineados con las
agendas del derecho a la ciudad, como la interseccionalidad, la participacién popular
y el medio ambiente. Desde el punto de vista del disefio, las propuestas de
infraestructura para bicicletas parecen estar desconectadas de las necesidades de
implementacion técnica y del equipamiento necesario para garantizar una red de
transporte de bicicletas de calidad. Se identific6 donde puede ser necesario reevaluar
las prioridades y el enfoque de los lineamientos del Plan para la planificacion, disefio
y uso real de la posible red ciclista, con el objetivo de incluir a la poblacion local y

buscar el derecho a la ciudad de manera igualitaria.

Palabras clave: Movilidad urbana, Movilidad ciclista, Carril bici, Bicicleta, Plan Mobi

Foz.
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Abstract

This work deals with issues of urban and bicycle mobility in the city of Foz do Iguacu,
Parana. The relationship between the urban space and the culture of bicycle use was
studied, as well as guidelines for bicycle mobility in two groups of cities, small and
medium and large in western Parana and throughout Brazil. The guidelines of the
Urban Mobility Plan of Foz do Iguacu / PR (Mobi Foz) and a survey of the profile of
cyclists in the city are presented in order to carry out a critical analysis of the Plan's
project proposals in relation to the culture of bicycle use in the city. City. The work
performs a comparative analysis between the bicycle mobility guidelines of the cities
surveyed with the guidelines present in the Foz do Iguacu Urban Mobility Plan. It was
identified that the Mobi Foz Plan prioritizes infrastructure guidelines in its goals and
does not include proposals on axes that can contribute to urban development aligned
with the right to the city agendas, such as intersectionality, popular participation and
the environment. From a design point of view, the proposals for bicycle infrastructure
appear to be disconnected with the technical implementation needs and the equipment
necessary to guarantee a quality bicycle transportation network. It was identified where
it may be necessary to reassess the priorities and focus of the Plan's guidelines for
planning, design and actual use of the possible cycle network, aiming to include the

local population and to seek the right to the city in an equal way.

Keywords: Urban Mobility, Cycle Mobility, Bike Path, Bicycle, Mobi Foz Plan.
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1. INTRODUCAO

Esta secdo apresentara o problema de pesquisa investigado, os objetivos pretendidos

com o trabalho e a metodologia adotada para realizar a investigacao.
1.1 Probleméatica e Pergunta de Partido

A pesquisa trata da cidade de Foz do Iguacu e seu Plano de Mobilidade Urbana. Sera
apresentado o contexto da cidade e a criagao do plano, bem como a intengéo deste
trabalho.

A cidade de Foz do Iguacu esta localizada no extremo oeste do estado do Parana e
faz divisa com as cidades Porto Iguacu (Argentina) e Cidade do Leste (Paraguai). Seu
acesso ocorre pela Rodovia Federal BR-277 (Brasil), Ponte Internacional da Amizade
(Paraguai) e Ponte Internacional Tancredo Neves (Argentina) (Figura 1). Tem uma
area total aproximada de 468, 23 kmz2, sendo 191,46 km2 de area urbana, 138,17 kmz?
de area rural e 138,60 km2 de area do Parque Nacional do Iguacu!. Segundo dados
do IBGE (2017)?, Foz do Iguacu possui uma populacdo estimada® de 258.248
pessoas e uma densidade demogréafica de 414,58 hab/km?, sendo a 72 cidade mais

povoada do estado, e com 99,2% da populacdo em area considerada urbana.

1 PREFEITURA MUNICIPAL DE FOZ DO IGUACU. Governo do Municipio de Foz do Iguagu. A Cidade.
Disponivel em: <http://www.pmfi.pr.gov.br/conteudo/?idMenu=1004>. Acesso em: 7 maio 2019.

2 IBGE. Panorama. Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, 2017. Disponivel em:
<https://cidades.ibge.gov.br/brasil/pr/foz-do-iguacu/panorama>. Acesso em: 7 maio 2019.

3 Populacéo estimada pelo IBGE para o ano de 2020. IBGE. Panorama. Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica, 2017. Disponivel em: <https://cidades.ibge.gov.br/brasil/pr/foz-do-iguacu/panorama>.
Acesso em: 7 maio 2019.
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Figura 1 — Mapa de localizagéo de Foz do Iguacu.
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Fonte: Autora. Base do Google Earth.

A criacdo da Usina Hidrelétrica de Itaipu, em 1982, foi um marco para a cidade de Foz
do lguagu e causou diversas altera¢des socioespaciais na cidade, incluindo mudancas
na dindmica de uso e ocupac¢ao do solo bem como, nas atividades econdmicas locais.
De acordo com Pimentel (2016) diversos fatores influenciaram o crescimento
desordenado da cidade, criando varios espagos adensados, enquanto outros com
vazios urbanos, caracteristicas que dificultam o planejamento da mobilidade na
cidade. Ainda, sendo a cidade de Foz do Iguacu, uma cidade de triplice fronteira, ha
o que Conte (2013) denomina como deslocamentos pendulares, deslocamentos
realizados pelas pessoas para trabalho e/ou estudo para cidades que elas nao

residem.

Nesse sentido, a necessidade de um Plano de Mobilidade que proponha diretrizes que
respeitem e integrem as dindmicas sociais, culturais e econdmicas da cidade, é
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fundamental para seu bom funcionamento, bem como o bem-estar e qualidade de vida
de seus moradores. Um Plano de Mobilidade equéanime pode impactar um

desenvolvimento e crescimento menos desigual e mais integrado ao meio ambiente.

O Plano de Mobilidade Urbana de Foz do Iguacu (Plano Mobi Foz), comecou a ser
elaborado em dezembro de 2017 e foi finalizado em abril de 2018, sendo realizado
pelo Parque Tecnoldgico Itaipu (PTI) em parceria com a Prefeitura de Foz do Iguagu.
Por ser um projeto recente é interessante que seja analisado a partir de diferentes
perspectivas, para que possa, se necessario, ser revisado pelos 6rgdos competentes

antes dos projetos serem concluidos.

A proposta deste trabalho € realizar uma anélise do Plano de Mobilidade de Foz do
Iguacu, realizando reflexdo critica sobre sua adequacao na promog¢ao da mobilidade,
gue € um dos principais desafios para o meio urbano. O trabalho, tem como foco a
mobilidade cicloviaria na cidade, e investiga as diretrizes técnicas e politicas publicas
propostas pelo Plano Mobi Foz, na promogédo da mobilidade cicloviaria, visto, que
estas estao apresentadas de forma suscinta no préprio plano.

A analise vem de encontro com o conhecimento adquirido ao longo da graduacao do
curso de Arquitetura e Urbanismo, da Universidade Federal de Integracdo Latino-
Americana, onde a perspectiva académica € voltada para uma visdo majoritariamente
social, buscando integrar as dimensdes sociais, culturais, histéricas, politicas,

econOmicas, espaciais e ambientais®.

4 UNILA. Plano Pedagégico do Curso: Arquitetura e Urbanismo. Universidade Federal de Integracéo
Latino-americana, 2014. Disponivel em:
<https://www.unila.edu.br/sites/default/files/files/ppc_arquitetura_e_urbanismo.pdf>. Acesso em: 14
maio 2019.
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1.2 Objetivo geral

Realizar analise critica das propostas para a mobilidade cicloviaria da cidade com

base no Plano de Mobilidade Urbana de Foz do Iguacgu.

1.2.1 Objetivos especificos
— Levantar o perfil dos ciclistas da cidade de Foz do Iguagu, evidenciando a
percepcao dos usuarios sobre a mobilidade na cidade.
— Investigar diretrizes de mobilidade cicloviaria implementadas em outras cidades
da regido do oeste do Parana e de escala urbana similar no Brasil.
— Analisar se, e como, as diretrizes presentes no Plano de Mobilidade Urbana de
Foz do Iguagu, contribuem com a mobilidade cicloviaria da cidade.

1.3 Metodologia

Esta secdo, aborda os métodos e técnicas utilizados na execucdo da pesquisa e

obtencgéo de dados, do inicio a concluséo, visando alcancar os objetivos propostos.

Na fase inicial, com o intuito de compreender como o assunto mobilidade urbana esta
sendo tratado na regido do oeste do Parana, foi realizado um levantamento de fontes
secundarias, através de artigos publicados, indexados em bases de pesquisa e teses
nas bibliotecas online das Universidades de Foz do Iguagu. Os artigos e teses
encontrados foram analisados e separados para sistematizacado de informacdes de
acordo com sua adequacdo ao delineamento desta pesquisa (Tabela 3). O principal
objetivo desta fase foi acessar trabalhos que tratam do tema mobilidade urbana na
regido do Oeste do Parana. Para a sistematizacdo de informacdes, foram
selecionados trabalhos de mobilidade urbana das cidades de Maringa/PR,
Cascavel/PR e Colombo/PR. As buscas foram realizadas nas bibliotecas digitais das
universidades UNILA, Uniamérica, UDC, Unioeste, Cesufoz, Unifoz e IFPR, todas
localizadas na cidade de Foz do Iguagu. As buscas foram feitas pelas palavras chaves:
mobilidade, ciclovias e ciclofaixas. As tabelas abaixo (Tabela 1 e Tabela 2) indicam a
quantidade de trabalhos retornados através das palavras-chaves, assim como a
guantidade de trabalhos qualificaveis que, apds revisdo bibliografica, estavam

adequados e compuseram as fontes secundarias desta pesquisa.
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Tabela 1 — Resultados obtidos nas buscas em bibliotecas digitais das universidades.

. : . Resultados totais Resultados
Universidade | Palavra pesquisada : e
obtidos qualificaveis
Mobilidade 51 4
Unila Ciclovias 0 0
Ciclofaixas 0 0
Mobilidade 0 0
Uniamérica Ciclovias 0 0
Ciclofaixas 0 0
ubC - Acervo privado
Mobilidade 33 3
Unioeste Mobilidade (em
: 65 1
revistas)
Cesufoz - N&o tem biblioteca digital
Unifoz - N&o tem biblioteca digital
Mobilidade (em
. - 6 0
dissertacdes)
Mobilidade (em
IFPR especializacdes) 3 0
Biblioteca fisica esta fechado devido ao decreto
para prevengao ao corona virus.

* Resultados que tratavam especificamente sobre mobilidade urbana de acordo com o tema proposto.

Fonte: Autora.

Tabela 2 — Resultados obtidos em buscas feitas nas bases indexadas.

Palavra Resultados totais Resultados
Local . ! e
pesquisada obtidos qualificaveis*
Google Ciclovia 332 6
Scholar
Scielo Ciclovia 9 0
Mobilidade Urbana 2 0

* Resultados que tratavam especificamente sobre mobilidade urbana de acordo com o tema proposto.

Fonte: Autora

ApoOs a revisdo bibliografica geral, definiu-se o delineamento da pesquisa buscando

definir questdes relevantes, assim como fontes de coleta e produtos que permitem

atingir os objetivos do trabalho.
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Tabela 3 — Delineamento de pesquisa
Tema Mobilidade urbana / mobilidade cicloviaria
Questodes 1. Como as diretrizes do Plano de Mobilidade de
Foz do Iguagu podem contribuir para tornar a
cidade mais acessivel e menos desigual?
2. Quais sao as diretrizes de uma cidade em que
a bicicleta é considerada uma opgéo viavel de
transporte?
3. Como a mobilidade urbana influencia o direito
a cidade?

Problema As diretrizes de mobilidade cicloviaria, do Plano de
Mobilidade Urbana de Foz do Iguagu, ndo serem
especificas em suas propostas.

Hipotese A bicicleta pode se tornar um meio de transporte

viavel por meio de politicas publicas e diretrizes,
especificas que promovam a acessibilidade e o direito
a cidade.

Objetivo Geral

Realizar analise critica das propostas para a
mobilidade cicloviaria da cidade com base no Plano
de Mobilidade Urbana de Foz do Iguacu.

Objetivos Especificos Fontes de Produto

coleta

1. Levantar o perfil dos ciclistas da | Questionario Dados socioecondmicos a respeito
cidade de Foz do Iguagu, | online dos ciclistas, além de os motivos de
evidenciando a percepgao dos usarem ou nao a bicicleta como
usuarios sobre a mobilidade na meio de transporte, e sua
cidade. percepcéo sobre a cidade.

2. Investigar diretrizes de | Levantamento [ Caracteristicas e diretrizes de
mobilidade cicloviaria | Bibliografico mobilidade cicloviaria adotadas nas
implementadas em  outras cidades que mais usam a bicicleta
cidades da regido do oeste do no Brasil e em cidades do Oeste do
Parana e de escala urbana Parana.
similar no Brasil.

3. Analisar se, e como, as|Levantamento | Como séo as diretrizes do plano de
diretrizes presentes no Plano de | Bibliografico mobilidade e como contribuem na
Mobilidade Urbana de Foz do | Plano Mobi Foz | promogé&o da mobilidade cicloviaria
Iguagu, contribuem com a na cidade de Foz do Iguagu.
mobilidade cicloviaria da cidade.

Fonte: Autora.

Foi realizado um levantamento, a partir de uma revisdo bibliogréfica, sobre o

desenvolvimento urbano da cidade de Foz do Iguacu, evidenciando questbes

socioecondmicas e ambientais ocorridas durante o crescimento da cidade. Também,
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sobre o Plano Diretor da cidade e o Plano de Mobilidade Urbana, identificando suas
propostas e diretrizes.

A fim de obter dados sobre o perfil de uma amostra da populacdo de Foz do Iguacu,
assim como opinides sobre a mobilidade cicloviaria da cidade, elaborou-se o
qguestionario descrito na secao “7.1 - Apéndice 1: Questionario de mobilidade
cicloviaria na cidade de Foz do Iguacu.”. O questionario objetivou compreender mais
sobre a mobilidade urbana da cidade do ponto de vista do morador, com foco na
mobilidade cicloviaria. A pesquisa foi voltada para pessoas que utilizam ou ndo a
bicicleta, e foi realizada de forma online. A divulgacdo aconteceu através de boletim
informativo da universidade via e-mail, publicacdes em grupos de redes sociais e
matérias em sites jornalisticos da cidade de Foz do Iguacu/PR. Foi solicitado que as
pessoas respondessem as perguntas levando em consideracdo uma rotina anterior a
pandemia da Covid-19. O questionario foi baseado na dissertacdo de mestrado de
Brassal (2018). O formulario possui vinte perguntas e duracdo de preenchimento de
aproximadamente cinco minutos. Ficou disponivel para coleta de respostas por trinta
dias. As perguntas (Tabela 4) abordam assuntos socioeconémicos, detalhes sobre

deslocamentos e percepcdes gerais sobre o modal.

Tabela 4 — Tema e publico das perguntas do questionario.

Perguntas Tema Publico
labs Questdes socioecondmicas | Todas as pessoas
6a8 Deslocamentos Todas as pessoas
9a15* Tipo de transporte utilizado | Pessoas que ndo usam a
bicicleta
9 a 15** Deslocamento com bicicleta | Para pessoas que usam a
bicicleta
16 Ciclovias Todas as pessoas
17 Incentivo ao uso da bicicleta | Todas as pessoas
18 Percepcéo ao ambiente Opcional para todos
19e 20 Comentarios Opcional para todos

* Questdes apresentadas apenas para pessoas que ndo utilizam a bicicleta como meio de transporte.
** Questdes apresentadas apenas para pessoas gue utilizam a bicicleta como meio de transporte.
Fonte: Autora

Os dados do questionario foram analisados comparando com dados da cidade, bem

como as diferencas de respostas de acordo com o género e classe, a partir de graficos
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e tabelas, e ainda, a percep¢do dos moradores sobre a mobilidade urbana e cicloviaria
na cidade.

Para integrar os critérios de analise, foi realizado um levantamento bibliografico de
cidades que utilizavam a bicicleta como meio de transporte e as diretrizes adotadas
para a mobilidade urbana (Figura 2). Identificou-se a necessidade de separar a andlise
pela dimensdo populacional e territorial para compreender o tema a partir de
diferentes escalas de cidade, sendo assim, o estudo foi dividido em dois grupos: (1)
cidades pequenas e (2) cidades médias e grandes. Nas cidades pequenas o
levantamento foi realizado a partir do livro “O Brasil que pedala: a cultura da bicicleta
nas cidades pequenas” organizado por Soares e Guth (2018), que descreve como é
0 cotidiano e a mobilidade cicloviaria de onze cidades com menos de cem mil
habitantes. O levantamento das cidades médias e grandes foi a partir de trés artigos

selecionados dos trabalhos qualificaveis.

As diretrizes obtidas no levantamento também foram divididas em duas categorias de
acordo com sua finalidade: (i) implantacdo técnica e (i) politicas publicas e
ideoldgicas. Inicialmente, a pesquisa também buscava comparar as diretrizes de
cidades grandes, como Sao Paulo. No entanto, optamos por ndo incluir na analise 0s
dados comparativos com metropoles, por entendermos diferencas estruturais nas
escalas de andlise e nas etapas de projeto para implementacdo de infraestrutura

cicloviaria, em relacdo as cidades pequenas e médias.

Figura 2 — Diagrama de organizac¢éo do Levantamento Bibliografico

| Levantamento Bibliografico |

. — A— v

[ Dnmense;grpr)i?g?;?uonale ] [ Schizes ]

| 3 . [ .
sl e e

Fonte: Autora

Posteriormente, as diretrizes encontradas foram comparadas com as diretrizes do

Plano de Mobilidade Urbana de Foz do Iguacu, e separadas por eixos (Figura 3)
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considerados fundamentais para o desenvolvimento do trabalho, sao eles: (a) Direito
a cidade; (b) Participacdo Popular; (c) Esporte, Lazer e Turismo; (d) Educacao; (e)
Meio ambiente; (f) Interseccionalidade; e (g) Infraestrutura. Esses eixos foram
escolhidos a partir de uma breve analise de todas as diretrizes levantadas a fim de
ressaltar temas relevantes para a discussao e analise, temas que tratam sobre a
relacdo das diretrizes com a populacao e as caracteristicas da cidade. Também, foi
importante a divisdo dos temas, para que os assuntos fossem melhor analisados e
comparados a fim de entender de forma mais aprofundada como as diretrizes tratam
a mobilidade e qual o foco real das mesmas. Criando assim, uma andlise critica
comparativa, entre as cidades e suas prioridades nas diretrizes e politicas publicas,

referentes a mobilidade cicloviaria.

Figura 3 — Diagrama dos Eixos das Diretrizes.

Diretrizes do Plano Diretrizes das
Mobi Foz cidades

) 4
[ Eixos de Analise ]

¥ v v v

) . Esporie. Lazere . InF
[ Direito a cidade ] [ Tiicnie ] [ Meio ambiente ] [ Infraestrutura ]

v v A 4
[Participal;'a‘o popular] [ Educacdo } [ Interseccionalidade ]

Fonte: Autora

Por fim, apresentamos a concluséo, evidenciando pontos relevantes levantados com
0 questionario, junto a diversas lacunas encontradas durante a pesquisa no Plano de

Mobilidade Urbana, e indicacdes para trabalhos futuros.
2. DESENVOLVIMENTO

Nesta secédo, sera abordada uma breve contextualizacdo sobre a mobilidade urbana
no Brasil, quais as caracteristicas e agentes que impactam na promoc¢ao de uma
mobilidade urbana justa, acessivel e sustentavel. Bem como, o desenvolvimento
urbano da cidade de Foz do Iguagu de acordo com os fatores que influenciaram no
crescimento da cidade, e o perfil de uma amostra da populacdo, sobre os meios de

transporte e percepcdes sobre cidade.
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2.1 Contextualizacdo sobre a Mobilidade Urbana no Brasil

A Mobilidade Urbana sofre diversos impactos de acordo com a transformacao e
crescimento das cidades e o modal de transporte mais utilizado pela populacao.
Nesse sentido, € interessante entender, de forma breve, como o Planejamento Urbano
influencia na mobilidade e como a utilizacdo constante do veiculo individual pode
acarretar problemas sociais, econdmicos e ambientais, bem como, criar estrutura para

que o uso da bicicleta possa ser uma alternativa cada vez mais viavel.

A rapida migracédo da populacdo do campo para as cidades, sem um planejamento
urbano, sobrecarregou toda a infraestrutura existente nas cidades gerando diversos
problemas sociais como desemprego e falta de acesso a servicos basicos. Como
consequéncia houve a segregacao territorial da populacdo mais carente, surgindo
diversas ocupacfGes nas periferias das cidades e em municipios vizinhos. O
espraiamento urbano que for¢cou a populacdo mais vulneravel para as periferias, gera
problemas além da segregacao socioespacial, como acesso limitado a infraestrutura
basica e transporte, causando também, grandes impactos no planejamento da
mobilidade urbana (SOUZA, 2018).

O Planejamento Urbano é fundamental para qualquer municipio, cabendo-lhe prever
as mudancas que ocorrem nas cidades e adotar medidas necessarias para atingir
determinados objetivos que contribuiréo para o desenvolvimento local e global. Esses
objetivos variam de acordo com o0s estudos e observacBes realizadas por
comunidades, equipes técnicas e administrativas, bem como politicas publicas,
devendo respeitar as especificidades de cada cidade e populacdo, sendo elas
econdmicas, sociais e/ou culturais, visando manter e aumentar a qualidade de vida
das pessoas (DUARTE, 2013).

Também, impacta na dinAmica das cidades, sendo a mobilidade urbana ponto central
para o planejamento. Segundo Magagnin e Silva (2008, p. 25) “o crescimento das
cidades influencia e é influenciado pelos meios de transporte disponiveis a sua

populacao.”
Ainda, conforme o documento do Ministério das Cidades (2006),
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[...] as cidades desempenham um papel importante nas diversas
relacbes de troca de bens e servicos, cultura e conhecimento entre
seus habitantes, mas isso s6 é possivel se houver condi¢cdes
adequadas de mobilidade para as pessoas (apud MAGAGNIN e
SILVA, 2008, p. 26).

O Planejamento de Mobilidade Urbana nas cidades € responsavel por garantir os
direitos basicos dos cidadédos, possibilitando que eles tenham acesso aos servigos
publicos, equipamentos urbanos e ao mercado de trabalho. O tema vai além do
transporte urbano, é a maneira de deslocamento através das diversas infraestruturas
disponiveis, sejam elas, os veiculos, as vias ou as calcadas. Duarte (2013), aponta, a
importancia de haver uma diversidade de meios de locomocdo, e também, a
integracao desses meios, incentivando e facilitando o ir e vir cotidiano e promovendo
“os equilibrios social, ambiental e econémico” (DUARTE, 2013, p. 159). Também,
reforca a ideia de priorizar os transportes ativos, pois 0s transportes motorizados

causam grandes impactos ao meio ambiente.

Para o Ministério do Meio Ambiente (2015)°, a Mobilidade Urbana esta relacionada
com a cidade e com o0 espaco, e sua principal caracteristica € a acessibilidade, pois,
interfere diretamente nas dinamicas da cidade, sejam elas sociais e/ou econémicas.
Também afirma que, a Mobilidade Urbana néo se trata somente do deslocamento das
pessoas, pois impacta na organizacdo e na realizacdo de atividades na cidade. E
fundamental pensar para além da construcdo fisica e prever um desenvolvimento

socioecondmico mais inclusivo.

Na mesma direcdo, Tanscheit (2018) aponta que os planos de Mobilidade Urbana
influenciam diversas dinamicas da cidade, tendo como objetivo principal, a melhoria
na qualidade de vida da populacdo. Priorizar os transportes ativos e coletivos, além
de contribuir para o0 meio ambiente produz um aumento na “eficiéncia da circulagao

urbana e torna o transporte mais equanime” (TANSCHEIT, 2018)°.

5 MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE. Sustentabilidade urbana: impactos do desenvolvimento
econdmico e suas consequéncias sobre o processo de urbanizagdo em paises emergentes — Volume
1 Mobilidade Urbana. 22. ed. Brasilia: Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos, 2015.
6§ TANSCHEIT, P. Como os planos de mobilidade urbana afetam a vida nas cidades. The City Fix Brasil,
2018. Disponivel em: <http://thecityfixbrasil.com/2018/03/02/como-os-planos-de-mobilidade-urbana-
afetam-a-vida-nas-cidades/>. Acesso em: 6 maio 2019.
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A mobilidade das cidades vem enfrentando uma adversidade, que é a crescente
utilizag&o de transporte particular, causando diversos problemas como o crescimento
de congestionamentos, poluicdo sonora e poluicdo do ar, com a liberacdo de gases
nocivos a saude (MAGAGNIN e SILVA, 2008).

A principio o carro era tido como um bem de status social, promovido principalmente
pela intensa quantidade de propagandas a respeito e era acessivel somente a
populacdo mais privilegiada. Porém, com o surgimento das linhas de crédito e
financiamento sua aquisicao foi facilitada, criando assim, junto com os incentivos do
poder publico, a cultura do uso do automoével. Os investimentos no sistema
rodoviarista, o incentivo do consumo e as propagandas, transformaram a mobilidade
das cidades, priorizando o transporte individual, enquanto que o transporte coletivo
“[...] se tornou simbolo de pobreza, desconforto e violéncia, um “mal necessario” para
aqueles que nao possuem veiculo proprio,” (SOUZA, 2018, p. 28) reforcando as
diferencas sociais e econdmicas da populacdo. Segundo Souza (2018), € um circulo
vicioso, onde a valorizagdo do transporte individual, reduz a demanda do transporte
coletivo, que é encarecido e desestimulado, encorajando o uso de modais individuais.
Ainda, “a cultura do automodvel aliada a ineficiéncia dos transportes publicos sao, [...]
as principais causas dos problemas de mobilidade urbana atuais.” (SOUZA, 2018, p.
29).

Em 2012, foi aprovada a Lei federal n° 12.587/12, de Mobilidade Urbana no Brasil, e
com ela as cidades receberam novas diretrizes para planejar e elaborar politicas para
a mobilidade urbana de cada cidade. A lei orienta que o planejamento da mobilidade
deve priorizar os pedestres bem como o transporte publico, cumprindo “[...] regulacdes
urbanisticas, metas ambientais e principios da acessibilidade universal da cidade.”
(TANSCHEIT, 2018)".

A lei tem a intengédo de modificar a mobilidade urbana no Brasil, contribuindo para o

acesso universal a cidade. Tem como objetivo integrar diferentes modais e priorizar

"TANSCHEIT, P. Como os planos de mobilidade urbana afetam a vida nas cidades. The City Fix Brasil,
2018. Disponivel em: <http://thecityfixbrasil.com/2018/03/02/como-os-planos-de-mobilidade-urbana-
afetam-a-vida-nas-cidades/>. Acesso em: 6 maio 2019.
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0s nado motorizados e o transporte publico, visando uma mobilidade urbana
sustentavel. Sendo um dos “[...] principais mecanismos de melhoria ambiental nos
transportes urbanos, além de reduzir as desigualdades e promover a inclusao social
por meio do acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais, caracterizando
assim o direito a cidade.” (SOUZA, 2018, p. 15).

Porém, mesmo com a Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que prioriza os
modais ndo motorizados e coletivos, o poder publico ainda investe prioritariamente no
transporte individual. Para Souza (2018) o aumento da infraestrutura viaria néo
soluciona os problemas de congestionamento, pelo contrario, eles incentivam o
aumento de carros, e deve-se desestimular o transporte individual, aumentando a
oferta e qualidade de transporte publico. O uso intenso do automével gera o
crescimento disperso das cidades, pois, ele permite que as pessoas consigam
percorrer maiores distancias, estimulando a expansédo dos centros urbanos (SOUZA,
2018).

Para Ojima (2008),

“[...] a dispersao urbana pode ser caracterizada tanto como causa,
como consequéncia, pois, quanto maiores as distancias a serem
percorridas, maior sera a demanda pelo uso do meio de transportes
individual; quanto maior a demanda do transporte individual, maior o
alcance da populacdo e consequente expansado, estabelecendo a
relacdo de causa/consequéncia.”(apud Souza, 2018, p. 30).

Outra caracteristica interessante € que o planejamento voltado para o automovel
individual, reserva “mais de 40% dos espaco publicos para vias, estacionamentos,
garagens e oficinas, além do desperdicio de obras, pois as vias ficam em sua maioria
ociosas por 20 horas, e as 4 horas restantes congestionadas” (SOUZA, 2018, p. 31).
Além de que, a ocupagao do espago viario pelos automaoveis é “[...] mais de 50% das
vias, mas deslocam apenas 20% das pessoas, enquanto que os 6nibus, responsaveis
pelo deslocamento de quase 70% da populagéo, apropria-se de apenas 24% das
vias.” (SOUZA, 2018, p. 32).

Outro problema citado é a poluicdo do ar, causado principalmente pelo transporte

urbano, sendo este responsavel pela liberacdo de diversos gases nocivos na
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atmosfera. Segundo Tanscheit (2018)2 “o transporte motorizado individual aparece
com uma participagéo de 77% do total de emissdes no transporte de passageiros”.
Sendo assim, o planejamento da mobilidade da cidade influencia na saude da

populacao.
Ainda Tanscheit (2018) °, cita que os,

[...] problemas comuns de moradores das cidades brasileiras como a
falta de atividade fisica, obesidade, exposicdo a poluicdo e estresse
podem ser associados a forma como as pessoas se deslocam e a
infraestrutura urbana.

De acordo com Soares e Guth (2018), o uso da bicicleta como modal traz muitos
beneficios sociais, e nos possibilita conectarmos com o entorno, seja com as pessoas,
com o ambiente ou as memoarias, fortalecendo e criando lacos e sensacdo de
pertencimento com a cidade. A bicicleta € um modal que rompe com as desigualdades
sociais e raciais, ja que € um meio de transporte inclusivo e democratizador, utilizado

por todas as faixas etarias e classes sociais.

A Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes - GEIPOT (2001, p. 6), também
considera que a bicicleta seja,

[...] a uUnica alternativa ao alcance de todas as pessoas, nhao
importando a renda, podendo ser utilizadas por aqueles que gozam de
boa saude, a partir da infancia até a idade avancada |[...]
independentemente da base cultural, do clima, do nivel de renda e de
escolaridade.

O modal, também pode ser visto como um instrumento de emancipacdo feminina,
possibilitando a liberdade e mobilidade, além de que o alto nUmero de mulheres
pedalando é considerado como um indicador da percepcédo de seguranca na cidade,

seja em relacdo ao transito como a seguranca publica.

8 TANSCHEIT, P. Como os planos de mobilidade urbana afetam a vida nas cidades. The City Fix Brasil,
2018. Disponivel em: <http://thecityfixbrasil.com/2018/03/02/como-os-planos-de-mobilidade-urbana-
afetam-a-vida-nas-cidades/>. Acesso em: 6 maio 2019.

9 Idem.
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Para Soares e Guth (2018, p. 34),

7

[...] a bicicleta € um dos meios de transporte mais eficientes ja
inventados. E um veiculo movido a propulsdo humana, altamente
eficiente no consumo de energia, com baixo custo operacional, de
aquisicdo e manutencao; e requer pouco espago para circular e
estacionar. Que é o modo de transporte mais apropriado para
distancias curtas. Que uma pessoa pedalando viaja duas vezes mais
rapido, carrega quatro vezes mais carga e cobre trés vezes a distancia
percorrida por uma pessoa caminhando. Que o impacto ambiental da
sua utilizacdo é baixissimo, pois ndo produz emissbes de gases
poluentes nem ruidos. Que a bicicleta pode ser usada em vias com
pouca infraestrutura por diversos segmentos da populagao.

Ainda, o transporte por bicicleta, tem um desempenho superior aos outros meios

individuais de transporte, como podemos ver na Tabela 5 abaixo.

Tabela 5 — Desempenho dos veiculos individuais em trafego urbano.

. DESEMPENHO =

CRITERIOS AUTOMOVEL | MOTO | BICICLETA OBSERVACOES
Consumo de combustivel | Alto Médio |-
Eficiéncia energética Baixa Baixa |Alta Energia/usuario/km
Seguranca do usuario Média Baixa |Baixa
Taxa de ocupacéo Baixa Média |Alta Ocupacdo media/ capacidade
Flexibilidade de utilizacdo |Baixa Média |Alta
Capacidade de carga Alta Média |Baixa
Velocidade porta-a-porta | Variavel® Alta Alta
Demanda espaco publico | Alto Médio |Baixo
Custo para a comunidade | Alto Baixo |Baixo Infra-estrutura, energia etc.
Custo para o usuario Alto Médio | Baixo Aquisicao e manutencé&o
Perturbacéo ambiental Alta Alta - Barulho e gases
Contribui¢éo a saude - - Alta Saude fisica e psiquica
Conforto do usuario Alto Médio | Baixo
Status do usuario Alto Médio | Baixo

* Depende do trafego e da facilidade de estacionamento.

Fonte: GEIPOT (2001, p.14). Manual de Planejamento Cicloviario.

Na cidade de Foz do Iguacu, o uso da bicicleta vem crescendo devido aos incentivos

promovidos pelo Plano de Mobilidade Urbana, de 2018, aliado ao Plano Diretor de

Desenvolvimento Integrado Sustentavel, revisado em 2017. Que juntos tentam

minimizar os impactos causados com o desenvolvimento urbano desordenado da

cidade como veremos a seqguir.
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2.2 A histéria e o desenvolvimento urbano da cidade de Foz do Iguacu

Em 1914, com a Lei N° 1383, foi criado o Municipio de Vila Iguassu, que
posteriormente seria chamado de cidade de Foz do Iguacu. Antes disso, a regido era
habitada por indigenas de etnias Guarani e Kaigang, paraguaios e argentinos atraidos
pela exploracédo da erva mate e extracdo de madeira. O local ainda tinha uma colénia
militar, implantada em 1889, que marcou a ocupacao efetiva da regiéo por brasileiros.
Os terrenos da cidade, na época de colonia, foram concessionados de forma que os
ocupantes conseguiram obter seu titulo definitivo de posse com a Lei N° 138319, sendo
gue os estrangeiros s6 conseguiam os titulos quando fossem naturalizados brasileiros
(PREFEITURA MUNICIPAL DE FOZ DO IGUACU, 2011a).

Em 1920, foi criada a estrada que liga Foz do Iguacgu a Curitiba, inaugurada somente
em 1969, e em 1965, foi construida a ponte que liga o Brasil ao Paraguai, chamada
de Ponte Internacional da Amizade, ambas contribuiram para o rapido
desenvolvimento da cidade e o fortalecimento do comércio da regido. Em 1939 foi
criado o Parque Nacional do Iguacu, terras que anteriormente pertenciam ao uruguaio
Jesus Val, a criacao do patriménio publico foi impulsionada por um pedido de Alberto
Santos Dumont em 1916, quando visitava a regido, criacdo que potencializou o
turismo da cidade junto com a construgcdo do Aeroporto Internacional de Foz do
Iguacu, em 1979 (PREFEITURA MUNICIPAL DE FOZ DO IGUACU, S/D b).

No inicio da década de 70, iniciou-se a construcdo da hidroelétrica de ITAIPU
causando grande impacto na regido, do impacto ambiental pelo alagamento da regido
onde hoje estd o Lago Itaipu e desapropriacdo e expulsédo de povos indigenas Ava-
Guaranis (TAVARES, 2020), ao rapido crescimento demografico e mudancas
econdmicas. A populacdo da cidade cresceu de maneira acelerada devido as
migracdes de trabalhadores, tanto do Estado do Paran&, como de S&o Paulo, Minas

Gerais e Rio Grande do Sul. Em 1960, haviam cerca de 28.080 habitantes na cidade,

10 BRASIL. Lei N.1383, de 14 de Marco de 1914. Lei que intitui a Criagcao do Municipio de Foz do
Iguacu, Foz do Iguacu, PR, Mar 1914.
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dez anos depois 33.970 habitantes. Segundo dados da Prefeitura Municipal de Foz
do lguacu (2011a, p. 3):
Na década de 70 houve uma explosdo demogréfica que promoveu um
aumento populacional na ordem 401,3% em relacdo a populacao
existente. Tal fato foi constatado quando o IBGE promoveu o censo de

1980 e registrou uma populacdo existente de 136.320 pessoas
(aumento de 102.350 habitantes).

Nessa mesma época, a economia da cidade também era reforcada pelo comércio
exportador com o Paraguai e o “turismo de compra’!, onde parte dos turistas
chegavam a cidade com a intencdo de fazer compras em Cidade do Leste (Figura 4).
Este foi outro fator que atraiu moradores para a cidade: a grande oferta de trabalho
com o comércio de fronteira. Ainda, com a fixacdo na cidade da maioria das familias
dos trabalhadores da ITAIPU, criou-se cada vez mais, demanda por servigos publicos
e infraestrutura, para atender as necessidades dos novos habitantes (PREFEITURA
MUNICIPAL DE FOZ DO IGUACU, S/D b).

11 PREFEITURA MUNICIPAL DE FOZ DO IGUAGU. Governo Municipal de Foz do Iguagu. Cronologia
Histdrica do Municipio, S/D. Disponivel em:
<http://www.pmfi.pr.gov.br/conteudo/%3Bjsessionid%3D0abd35b355d24fe78246fabcfcf6 ?2idMenu=10
09>. Acesso em: 27 maio 2019.
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Figura 4 — Mapa da triplice fronteira e localizag&o da Itaipu.
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Fonte: Autora. Base do Google Earth.

Diversos foram os problemas gerados pela crescente migracao, pois a infraestrutura
da cidade n&o conseguiu acompanhar o rapido crescimento populacional. Havia a
caréncia de diversos servigos publicos basicos como agua, esgoto, eletricidade e
telefone, e ainda, a precaria infraestrutura viaria existente néo ligava o centro as
periferias. O sistema viario da cidade (Figura 5) tinha uma malha ortogonal, com
orientacao norte-sul, esse tracado ligava o centro da cidade a ITAIPU, porém néo era
adaptado a topografia local, causando problemas como alagamentos nas vias. Ainda

sobre o sistema viério, Souza (2011, p. 119) aponta:

A principal via do centro urbano, Avenida Brasil, assumia o papel de
suporte de todo o sistema viario, inclusive quanto ao trafego de acesso
as Cataratas do Iguacu, o que distorcia o seu uso basico de comércio
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local. Em 1974, a rede viaria do municipio contava com 96 km de
extensao e, desse total, 21 km eram asfaltados e 5 km encontravam-
se no centro da cidade.

Figura 5 - Mapa com as vias asfaltadas em 1974 no municipio de Foz do Iguacu.

Brasil

Paraguai

venida Brasil

prefeitura

——

Argentina
Legenda

Centro urbano Fonte Base: UFPR, 1974
== Ponte da Amizade Organizacao: Adelita Araujo

A Orientacdo: Jane Victal -
= \/ias asfaltadas Dep. Urbanismo - PUC - Campinas

Fonte: Souza, 2011, p. 120. Dissertacdo: ITAIPU e a Urbanizacdo da Zona de Fronteira do Iguacu.

(Devido ao estado da imagem original a qualidade néo pode ser melhorada)
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Outra alterac&o na cidade de Foz do Iguagu, com a construcao da ITAIPU, que teve
impacto direto nos moradores da cidade, foi a desapropriagdo de areas que seriam
alagadas pelo reservatorio, e areas destinadas a construcéo das Vilas A, B e C, para

moradia dos trabalhadores da ITAIPU.

Deste o inicio do projeto de ocupacéo das habitacdes para funcionarios, as decisdes
tomadas pela Itaipu refletem problemas sociais estruturais, separando as Vilas por
classe.

Iniciada em 1974, pela Itaipu, a construcédo de 11 conjuntos habitacionais, em ambos
0s paises, Brasil e Paraguai, sendo somente trés deles no Brasil, a quantidade total
de casas chegou a 9.480, juntos ocupavam 1.265 hectares. Os conjuntos
habitacionais foram construidos com o intuito de fornecer moradia para os
funcionarios e suas familias, e foram divididos em trés categorias: administradores e
engenheiros; profissionais técnicos; e operarios e trabalhadores em postos de
servigos'? (SOUZA, 2011). No Brasil os trés conjuntos habitacionais ocupavam cerca
de 561 hectares e tinhas um total de 5.199 casas, e foram denominados como Vila A,
para os profissionais técnicos; Vila B, para os administradores e engenheiros; e Vila
C, para os operarios. A ltaipu realizou tanto as obras das habitacbes como a
urbanizacdo dos espacos, criando também equipamentos urbanos e infraestrutura.
Porém ndo eram realizados de forma igual para todos os conjuntos, e alguns
equipamentos urbanos eram compartilhados, na Vila C, por exemplo, ndo houve a
execucdo de uma rede de esgoto, as obras de manutencéo e cuidados das areas

“publicas” também eram de responsabilidade da Itaipu (SOUZA, 2011).

Além disso, as familias que permaneceram na cidade, apds seu remanejamento,
acabaram indo para as periferias, criando alguns dos bairros populares e

assentamentos que existem até hoje (PIMENTEL, 2016).

Os conjuntos habitacionais construidos pela usina estdo a cerca de quatro quildmetros

de distancia da ITAIPU, como pode-se ver na Figura 6. Esses locais receberam

12 Segundo Souza (2011, p.129), “[...] motoristas, cozinheiros, vigias, mecanicos, pintores,
encanadores, montadores e barrageiros.”
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aproximadamente 20 mil pessoas, sendo quase a mesma quantidade de habitantes
da cidade na época, cerca de 23 mil. Souza (2011) afirma que esse tipo de
acontecimento gera diversos problemas sociais na cidade, pois, além da distancia
fisica separando o Centro das Vilas, ha diferencas socioecondmicas presentes,

dificultando a interacao das pessoas.

Figura 6 - Mapa com a localizagéo dos conjuntos habitacionais da Itaipu Binacional.
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Fonte: edicOes realizadas a partir da imagem de Souza, 2011, p. 130. Dissertacéo: ITAIPU e a
Urbanizacéo da Zona de Fronteira do Iguagu. (Devido ao estado da imagem original a qualidade n&do

pode ser melhorada)

Outro agravante, devido ao rapido crescimento da cidade, e principalmente pelo

comércio informal, j4 existente e estimulado pelos acontecimentos da época, foi a
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crescente segregacado socioespacial, reforcada também, pela especulacéo imobiliaria
devido a valorizacdo das terras na cidade. Pimentel (2016) reforca que com a
finalizacdo da construcdo da ITAIPU, em 1982, houve um aumento na procura por
emprego, devido as pessoas que foram dispensadas com a conclusdo da obra, e um
aumento da criminalidade e segregacdo espacial. Em contrapartida, houve um
incentivo ao turismo e ao comércio de fronteira, atraindo diversos imigrantes

libaneses, chineses e coreanos para a cidade.
A Prefeitura Municipal de Foz do Iguacu (2011a, p. 7) reforca que:

[..] a natureza dos problemas socioeconémicos da cidade na
atualidade é consequéncia da rapida constituicdo de sua populacéo,
atraida pelos dois ultimos ciclos econémicos (construcéo de Itaipu e
turismo de compras), responsaveis pela migracdo de uma parcela em
massa, formando 0s novos iguacuenses com baixa renda e pequena
qualificacdo profissional, convivendo com a outra parcela, de alta
qualificacdo, porém menos numerosa, em setores como o de
producédo de energia elétrica e do turismo.

Além dos impactos socioecondmicos ocorridos com a construcdo da ITAIPU, também
houveram diversos impactos ambientais. Houve a remocédo de diversos povos
Guaranis ao redor do reservatério, em areas que seriam alagadas, onde a maioria
dessas remoc¢des aconteceu de forma brusca e forcada, transferindo-os para locais
distantes das suas regides originarias, causando perda da identidade local, bem como
perda de territério. Com o enchimento do reservatorio, além de varios habitantes terem
gue se mudar, o habitat da fauna e flora local foi alterado. O que antes era um rio se
transformou em um enorme lago de 1.350 Kmz2. A dimenséao alagada foi tdo grande
gue até as Sete Quedas da cidade de Guaira foram encobertas pela agua da represa
(ROOS, 2012).

Segundo Roos (2012, p. 32):

Essa transformacdo do meio acarretou ndo s6 numa alteracao do
relevo como também modificou o clima e as alteragcbes dos
organismos entre si e com o meio fisico, propicios da regido. Toda a
ecologia da regido sofreu uma modificacdo brusca e ficou alterada
devido atais complicagdes. Nesse entorno, a fauna e a flora existentes
foram drasticamente afetadas pelas aguas da represa.
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Ainda, Mazzarollo (2003, p. 32) confirma:

Para a instalagdo do canteiro de obras, a formacao do reservatério de
agua (com capacidade para 29 milhdes de metros cubicos) e para a
faixa de seguranca, passaram ao dominio da Itaipu Binacional 1.800
quildmetros quadrados de terras (1.000 do Brasil e 800 no Paraguai).
Desse total, a agua cobre 835 quilémetros quadrados no Brasil e 625
no Paraguai. O Lago da Itaipu equivale a trés Baias de Guanabara.
Foram desapropriadas 8.272 propriedades de solo rural e urbano no
Brasil e cerca de 1.200 no Paraguai. Na margem brasileira foram
removidas cerca de 40.000 pessoas e ha margem paraguaia, cerca de
20.000 (apud Ziober, 2009, p. 8).

Os dirigentes da construcdo da ITAIPU desenvolveram o Plano Béasico de
Conservacdo do Meio Ambiente, em 1975, com a intengao de “minimizar os impactos
negativos” causados pelo empreendimento. Esse Plano pretendia realizar pesquisas
e andlises da flora e fauna da regido atingida, além de criar espacos fisicos para a

preservacao e conscientizacéo a respeito do meio ambiente local (ZIOBER, 2009).

A construcdo atingiu parte de diversos municipios além de Foz do Iguacu como
Guaira, Sado Miguel do Iguacu, Medianeira, Matelandia, Marechal Candido Rondon,
Santa Helena, Terra Rocha e todos sofreram com algum tipo impacto causado pela
construcdo. Principalmente Guaira, que teve o Parque Nacional das Sete Quedas
extinto, em 1981, para a formacao do lago da ITAIPU, que durou cerca de 14 dias
para encher todo o reservatério, prazo muito inferior a previsao, de 90 dias (ZIOBER,
2009).

Ainda pode-se ver o efeito de muitos dos impactos socioeconémicos e ambientais
gerados pelas transformac¢des ocorridas na cidade. Porém, com a revisao do Plano
Diretor da cidade e a criagdo do Plano de Mobilidade Urbana, busca-se minimizar os
efeitos ainda existentes e promover mais acessibilidade. Nesse sentido, & importante
analisar o perfil dos moradores e a percepg¢éo sobre os deslocamentos no municipio,
visto que € a mobilidade urbana que garante 0 acesso aos servi¢os e equipamentos

disponiveis na cidade.
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2.3 O perfil dos ciclistas da cidade de Foz do Iguacu

Com o propésito de entender mais sobre o perfil das pessoas e como se deslocam
em Foz do Iguagu, foi realizado um questionario online'® obtendo uma amostra da
populacao da cidade. O objetivo foi levantar os modais utilizados no dia a dia pelas
pessoas para se deslocar, e também evidenciar a percepcao dos moradores sobre a

mobilidade da cidade, com foco na mobilidade cicloviaria.

O questionario foi composto por 27 perguntas, que abordam questbes
socioeconbémicas, sobre o deslocamento e modal utilizados, a percepcao sobre a
ciclovias e 0 ambiente, com perguntas especificas para pessoas que andam de
bicicleta e as que ndo andam. No total, o questionario foi respondido por 2424
pessoas, as respostas e graficos obtidos podem ser vistos por completo na sec¢ao 7.2
Apéndice 2: Graficos gerados a partir das respostas do questionario de mobilidade
cicloviaria na cidade de Foz do Iguacu. Abaixo, pode-se ver alguns dos dados,

selecionados a partir do foco do trabalho, obtidos com as respostas do questionario.

De forma geral, o perfil das pessoas que responderam o questionario sdo na maioria
(Gréfico 1), cerca de 56%, do género feminino, tanto nos respondentes gerais'®, como
as pessoas que utilizam a bicicleta como meio de transporte'®. Pode-se ver também
(Grafico 2), que ha grande quantidade de pessoas que se declaram pardas,
principalmente dentre as que andam de bicicleta e se declaram do género feminino
(50%), porcentagem maior que a quantidade de mulheres que se declaram brancas e
andam de bicicleta (41,7%) (Grafico 3).

13 O questionario completo pode ser visto na se¢do “7.1 Apéndice 1: Questionario de mobilidade
cicloviaria na cidade de Foz do Iguagu.”

14 Todas as questdes obrigatorias foram respondidas pelas 242 pessoas, com excec¢do da questdo 2
“qual cor vocé se identifica?”, que foi adicionada posteriormente ao questionario e obteve 37 respostas.
15 Com 136 respostas, de 242 totais, que afirmavam ser do género feminino.

16 Com 63 respostas, de 112 totais, que afirmavam ser do género feminino.
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Gréfico 1 — Porcentagem de acordo com o Grafico 2 — Porcentagem de acordo com a

Género. cor:
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B Feminino ®Masculino = Ndo Binario m Outro Branco(a) ®Latino(a)* m=Indigena

* Opc¢ao adicionada pelos respondentes
Fonte: Autora.

Grafico 3 — Porcentagem de cor de acordo com o género.

Fonte: Autora.

Masculino - Total |||

Feminino - Total [
Masculino - que andam de bicicleta || [ NG
Feminino - que andam de bicicleta [ NGO

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mPreto(a) ®Pardo(a) = Amarelo(a) Branco(a) ®Latino(a)*

* Opcao adicionada pelos respondentes.
Fonte: Autora.

Também, é possivel observar (Grafico 4) entre as pessoas que utilizam a bicicleta,
que a declaracao de faixa de renda possuem porcentagens similares, com variacao
entre 17% e 20% aproximadamente. Os fatores, género, cor e renda, de acordo com
os dados obtidos no questionario, reforcam a ideia de que a bicicleta € um modal
acessivel para todos, e proporciona maior equidade na mobilidade urbana, devendo

ser incentivado para que promova o direito a cidade de forma equanime.
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Gréfico 4 — Porcentagem de acordo com a faixa de renda.

Pessoas do questionario | N |
Pessoas que andam de bicicleta || NENEGTEGzGzG ]

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Desempregado Até 1 salario minimo
1 a 2 salarios minimos 2 a 4 salarios minimos
®4 a 10 salarios minimos ® Acima de 10 salarios minimos

Fonte: Autora.

A cidade de Foz do Iguacu estava organizada em cerca de 290 bairros, em 2018 a
prefeitura criou a Lei Complementar N° 303, que reagrupou e renomeou a maioria
deles, reduzindo em 37 bairros, que também foram divididos em 12 regides, ver esses
mapas podem ser vistos na secado Anexo 1: Mapas dos bairros e regides de Foz do

Iguacu de acordo com a Lei Complementar N° 303.

Em relacdo a moradia e os deslocamentos, pode-se ver nos graficos abaixo, que a
maioria das pessoas que responderam o questionario moram na Regidao do Centro e
do KLP, enquanto que a maioria das pessoas que responderam utilizar a bicicleta
moram na Regido da Vila C (Grafico 5). Nos deslocamentos (Grafico 6), o destino da
maioria das pessoas também é a Regido do Centro e do KLP, e em terceiro lugar a
Regido da Vila C. No entanto a maioria dos deslocamentos, nas regides 1 - Trés
Lagoas; 2 - Vila C; 3 - Sao Francisco; 4 — Porto Meira; 5 — Jardim S&o Paulo; 6 — Vila
Portes e Jardim América; e 11 Carima, sdo de pessoas que utilizam a bicicleta como
meio de transporte (Figura 7). Na regido 9 - Centro, quase metade dos deslocamentos
(48,4%) sao de pessoas que utilizam a bicicleta. Ou seja, mesmo com a concentracao
de pessoas morando e se deslocando para as regides centrais, os deslocamentos de
ciclistas ocorrem majoritariamente nas outras regiées, desta forma, é imprescindivel
gue as propostas e diretrizes do plano cicloviario da cidade estejam voltadas para as

regibes de maiores concentragdes de deslocamentos com o modal bicicleta.
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Gréfico 6 — Deslocamentos realizados por

Gréfico 5 - Regido onde as pessoas moram regiao
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Figura 7 - Mapa com as regides de Foz do Iguacu e deslocamentos.

BAIRRO
PORTAL

m Pessoas que utilizam a
bicicleta

m Pessoas que nao

utilizam a bicicleta

VZLAGD DE ITAIPU
ZZPARQUE NACTONAL

Fonte: Alteracdes da autora. Lei Complementar n® 303. Criacdo, delimitacdo e denominacgéo de
Bairros no Municipio de Foz do Iguagu, Foz do Iguacu, 20 dezembro 2018, p. 6. AlteracGes de autoria
proprias.
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Pessoas que né&o utilizam a bicicleta como meio de transporte

Os graficos abaixo se referem as pessoas que responderam ndo utilizar a bicicleta
como meio de transporte. As respostas indicam (Grafico 7) que o principal motivo pela
nao utilizacdo € a falta de infraestrutura adequada e pela sensacgédo de inseguranca
ao utilizar o modal. Mesmo com criticas as opcdes de transporte publico disponiveis,
opinaram que 0s outros modais disponiveis proporcionam maior conforto, agilidade e
seguranca. A maioria dessas pessoas responderam (Grafico 9) que utilizariam a
bicicleta se houvesse maiores incentivos, principalmente para praticar esportes e por
lazer (Grafico 10). Estes dados mostram que ha interesse de pessoas na utilizacao do
modal, de forma que cabe aos agentes responsaveis pelo planejamento cicloviario da
cidade, proporcionar meios que garantam este acesso de forma segura, justa e

acessivel.

Grafico 7 — Motivos que dificultam o uso da bicicleta (para guem respondeu que nao a
utiliza)

N&o ter uma bicicleta

Condicdes climaticas

Medo de assaltos

Falta de bicicletarios

Falta de ciclovias

Medo de acidente de transito

Relevo desfavoravel

Tempo de locomogéo

N&o tenho interesse em utilizar a bicicleta
Outros

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

m Respostas

Fonte: Autora.
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Gréfico 8 — Motivos para usar outros meios de transporte que nao a bicicleta (para quem
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Praticidade/Conforto

Falta de opgéo

Preocupacao ambiental
Condicdes climaticas (calor)
Qualidade
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Grafico 9 — Respostas se usariam a
bicicleta

Talvez
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Fonte: Autora.

respondeu que ndo a utiliza)

70

m Respostas

Fonte: Autora.

Gréfico 10 — Se usa ou usaria a bicicleta
para outras funcées
Ir Nao

5%

trabalhar
0%

Praticar
esporte
38%

Percurso
S curtos
23%

Sim
63,1%

Lazer
34%

Fonte: Autora.

Pessoas que utilizam a bicicleta como meio de transporte

De acordo com as pessoas que responderam utilizar a bicicleta como meio de

transporte, os principais motivos (Gréfico 11) de sua escolha se d& pela economia,

por ser um meio de transporte gratuito (25,8%). Em seguida, por sentirem

proporcionar mais qualidade de vida por ser um transporte que promove a atividade

fisica (22,6%), seguida de maior autonomia (15,7%) e agilidade nos trajetos (11,5%),

tornando-as independentes do transporte coletivo, que muitas afirmaram ter baixa

qualidade e ser uma opcéo de deslocamento demorado.
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Mais da metade (50,9%) das pessoas que responderam utilizar a bicicleta como
transporte, ndo a utilizam como meio de transporte prioritario (Gréfico 12), e os
motivos para usarem outros transportes sdo (Grafico 14). as distancias entre
percursos (24,6%), condicbes climaticas (22,6%), e praticidade de outros meios
(18%), como por exemplo nao necessitar trocar de roupa e conseguir chegar “limpo”
em determinados locais e ocasifes, visto que s&o poucos locais que tem uma

infraestrutura com vestiario para atender essa demanda?'’.

Grafico 11 — Motivos de ter escolhido a bicicleta como meio de transporte.

Trabalho

Falta de opcéo

Hobby/Lazer

Menos aglomeracdes
Agradavel/bem estar
Seguranca
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Atividade fisica/saude
Preocupacéo ambiental/sustentabilidade
Condicionamento fisico
Esporte
Autonomia/Praticidade/conforto
Acessivel

Networking
Economia/Custoxbeneficio
Agilidade

o

10 20 30 40 50 60

m Respostas

Fonte: Autora.

Das pessoas que responderam que a bicicleta é seu transporte prioritario (49,1%)%,
novamente o género feminino é maioria (58%)'°, reforcando novamente a presenca
desse género diante das adversidades (Grafico 13). Contudo, dentre as respostas
dissertativas, houveram diversos comentéarios sobre inseguranca, devido ao horario
de deslocamento, majoritariamente no periodo noturno, e em relagdo a companhia,

se esta acompanhada ou ndo em alguns trajetos.

17 Informacéo obtida através de respostas dissertativas no formulario.
18 Com 55 respostas, de 112 totais, que utilizam a bicicleta como meio de transporte prioritario.
19 Com 32 respostas, de 55 totais, que se declaram do género feminino e utilizam a bicicleta como meio
de transporte prioritario.
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Gréfico 12 — Porcentagem de meio de Gréfico 13 — Género de acordo com as
transporte prioritario. respostas “sim”.
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Fonte: Autora. Fonte: Autora.
Gréfico 14 — Motivos para utilizar outros meios de transporte
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Fonte: Autora.

Em relacéo a frequéncia na utilizacdo da bicicleta, podemos ver nos graficos abaixo
gue as pessoas utilizam a bicicleta com mais frequéncia durante a semana (Gréafico
15), sendo bem equilibrada as respostas entre as opc¢des disponiveis. Ha& mais
pessoas que utilizam a bicicleta a mais de 10 anos (26,9% - 29 respostas), em sua
maioria do género masculino (58,6% - 17 respostas), como pode-se ver no Grafico 16.
O género feminino se destaca no uso da bicicleta com frequéncia de 3 a 4 dias na
semana e tempo de utilizacdo de 3 a 5 anos, enfatizando que a utilizagéo da bicicleta
por mulheres ndo é um fator pontual, mas sim constante.
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Grafico 15 — Quantidade de vezes na Grafico 16 — Quanto tempo utiliza a
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Voltando para a categoria geral, que abarca todas os respondentes do questionario,
notamos que 0S aspectos que mais 0s incentivariam e/ou aumentariam o0 uso da
bicicleta (Grafico 17), séo de temas como novas implementagfes de infraestrutura,
melhoria das infraestruturas existentes, aumento de seguranga para o ciclista e mais
respeito dos motoristas no transito. Sobre as infraestruturas, € imprescindivel que seu
planejamento e execucdo tenha qualidade e proporcione seguran¢ga aos usuarios,
pois, como mencionado por um respondente: “Investimento em ciclovias pois
ciclofaixa muitas vezes ndo garantem seguranca e respeito no transito”. Também nos
aspectos mencionados de infraestrutura, pode-se observar a necessidade de
implantacdo de locais de suporte para os ciclistas, como vestiarios, assunto ja
abordado anteriormente. No tOpico respeito ao ciclista, evidencia-se a questdo de
educagdo, na conscientizagdo de motoristas a pedestres, incentivando a
compreensao sobre a prioridades que pedestres e meios de transporte diversos

possuem na cidade.
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Gréfico 17 — Aspectos que incentivariam e/ou aumentariam o uso da bicicleta.
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Fonte: Autora.

A maioria das pessoas (94%) responderam?® sentir diferenca na percepcéo da cidade
e do ambiente ao optar pela bicicleta. O modal proporciona maior percepc¢ao do
entorno, podendo observar mais os detalhes da paisagem, como os sons, as plantas,
as mudancas nas estacdes do ano, os pedestres, pois se deslocam mais devagar e
com mais tempo para conseguir perceber as coisas que acontecem ao redor. Também
foi mencionado que sentem que a bicicleta ajuda na melhor integracdo com o meio
ambiente e com a cidade, ao proporcionar conhecer os locais por onde anda, notar as
mudancas e o crescimento da cidade, além de maior percepcao acerca do espaco e
localizacéo. Essas percepcdes estdo diretamente ligadas a escala de tempo de
deslocamento a partir das velocidades permitidas pelos modais. Também mencionam,
a preocupacao com o meio ambiente por ser um modal limpo, sem poluicdo que

promove maior cuidado com a cidade.

20 Essa questdo ndo era obrigatéria, foram obtidas 167 respostas em forma dissertativa.
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Houveram relatos sobre a mudanca na sociabilidade das pessoas com o uso da
bicicleta, a influéncia do modal no auxilio da saude metal, além de proporcionar mais
salde através da atividade fisica. Alguns pontos como sensacoes de liberdade, bem-
estar, melhora no rendimento diario, menos estresse, mais independéncia e
autonomia para realizar o trajeto da maneira que quiser, com calma, com paradas
para descanso e até para conversar com outras pessoas, foram citados nas respostas

dissertativas.

Outros pontos ressaltados séo a percepcao de falta de infraestrutura e acessibilidade,
para o modal e também para pedestres, devido as condi¢cdes precérias das calcadas.
Além da falta de ciclovias, a falta de arborizacéo e desrespeito dos motoristas de carro,
moto e Onibus, foram evidenciados, junto a falta de seguranca, com o medo em

relacdo ao transito e até a possiveis assaltos.

Em comentarios adicionais, muitas pessoas responderam que falta infraestrutura
cicloviaria na cidade, e que com ela se sentiriam convidadas a aumentar o uso da
bicicleta. Sentem a necessidade de ciclovias bem planejadas e projetadas, com
trajetos que passem por parques, pracas e as conecte aos atrativos turisticos da
cidade, interligando os varios bairros e levando em conta a participacéo do ciclista no
planejamento e execucdo. Atualmente as poucas ciclovias existentes sdo ma
projetadas, com baixa infraestrutura e qualidade, ndo sendo seguras para os ciclistas,
como pode-se ver na Figura 8 e na Figura 9. Ainda, ha muitos relatos de preferéncia
de ciclovias pois as ciclofaixas ndo garantem a seguranca no transporte, e que deve
haver uma separacao nas ciclovias junto as vias de caminhada. Deixar a cidade mais
acessivel para a bicicleta, consequentemente a torna mais acessivel para outras

pessoas e meios de locomocgéo.
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i

Figura 8 - Ciclofaixas sem regularidade junto ao meio fio na Av. Américo Sasdelli.

*
7

Fonte: Bicicletismo, 2019. Disponivel em: < http://bicicletismo.com.br/2019/07/especial-ciclovias-a-ciclofaixa-da-
avenida-silvio-americo-sasdelli/>

Figura 9 - Irregularidades nas ciclofaixas na Av. Américo Sasdelli.

/
/

Fonte: Bicicletismo, 2019. Disponivel em: < http://bicicletismo.com.br/2019/07/especial-ciclovias-a-ciclofaixa-da-
avenida-silvio-americo-sasdelli/>
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Contudo, as pessoas ainda reforcam que deve haver uma conscientizagdo e
educacdo de motoristas, ciclistas e pedestres, para que haja um bom convivio entre

0S modais e com seguranca para todos.

Nota-se também, a preocupacao constante com as condi¢des climaticas da cidade, o
calor excessivo e o0s desniveis. Os problemas poderiam ser mitigados com

arborizacao nos trajetos, por exemplo.

7

Com isso, € imprescindivel que as diretrizes e propostas contidas no Plano de
Mobilidade Urbana, leve em consideracao os temas abordados nessas observacdes
pois a opinido da populacao € de extrema relevancia quando se fala em mobilidade

cicloviaria.
3. ANALISE DAS CIDADES

Nesta sec¢do, serdo analisadas diretrizes e propostas de mobilidade cicloviaria de dois
grupos de cidades, divididas de acordo com a dimensédo populacional e territorial, as
pequenas e as médias e grandes, e a cidade de Foz do Iguacu, foco do estudo. A
intencdo é levantar informagcdo de como algumas cidades da regido do oeste do

Parana e do Brasil contribuem com a promocéo do modal bicicleta na regiéo.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, foi criada buscando “contribuir para o
acesso universal a cidade” (BRASIL, 2012)%1, e tem como principios a acessibilidade
universal, o desenvolvimento sustentavel, a equidade no acesso ao transporte e no
uso dos espacos publicos, e a seguranca nos deslocamentos. Suas diretrizes séo
voltadas para a integracdo com politicas de desenvolvimento e planejamento da
cidade, priorizando os modos ndo motorizados e o transporte publico coletivo sobre o
individual motorizado; promover a intermodalidade e buscar a sustentabilidade

econdmica, social e ambiental (BRASIL, 2012).

Porém, o atual modo de planejar a cidade, voltado para o transporte individual

motorizado, esta cada vez mais perto da imobilidade urbana, segundo Souza (2018),

21 BRASIL. LEI N° 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012. Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
Brasilia, DF, 3 jan 2012.
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buscar uma abordagem voltada para a sustentabilidade pode garantir que as pessoas
continuem exercendo o seu direito de ir e vir nas cidades. A criagdo de politicas
publicas alinhadas com um planejamento de mobilidade sustentavel seria a solucéo
para combater a imobilidade urbana, pois a abordagem é voltada para as pessoas e

a percepcao da cidade como podemos ver na Tabela 6 abaixo.

Tabela 6 - Abordagens contrastantes para o planejamento do transporte

Abordagem convencional Abordagem alternativa
(Engenharia do transporte) (Mobilidade sustentavel)
Dimensbes fisicas Dimensées sociais
Mobilidade Acessibilidade

. . Foco nas pessoas, seja dentro de um veiculo ou
Foco no trafego, particularmente no carro

apé
Grande escala Escala local
Rua como via de passagem Rua como espaco de permanéncia

Todos os meios de transporte, geralmente em
Transporte motorizado uma hierarquia com os pedestres e ciclistas no
topo, e os usudrios de carro na parte inferior

Previséo de trafego Percepcéo de cidade

Analise multicritério para levar em conta as

Avaliacdo econdmica . e : ; o
consideracdes ambientais e sociais

Viagem como atividade valorizada assim como

Viagem como demanda derivada demanda derivada

Baseado na demanda Baseado na gestéo

Acelerar o trafego Desacelerar o movimento

Duracéo razoavel de deslocamento e

Minimizar o tempo de viagem confiabilidade nos tempos de viagem

Segregacéo entre pessoas e trafego Integrac@o entre pessoas e trafego

Fonte: Souza (2018, p.45). Mobilidade urbana sustentdvel como Instrumento de garantia ao direito &

cidade no municipio de Colombo/PR.

O plano cicloviario € um projeto que detalha as informacfes da mobilidade por
bicicleta, para a criacdo desse plano é necessario realizar um planejamento
cicloviario, abordando todos os processos para alcangar a mobilidade de determinada

cidade ou regiao de forma justa. O ideal seria que esse planejamento ocorresse junto
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ao Plano Diretor, porém nem sempre é possivel. Por cada cidade ser diferente o
planejamento também sera, pois sdo as caracteristicas da cidade que irdo definir o

planejamento cicloviario (SILVA, 2014).

De acordo com Silva (2014, p. 89), o esquema a seguir (Figura 10) demonstra 0s

processos de elaboracédo de um plano cicloviario:

Figura 10 - Esquema do Planejamento Cicloviério.
Plano Cicloviario

Programa de
Infraestrutura cicloviaria

Pré-rede/
Rede Cicloviaria

Diretrizes

Diagnéstico técnicas
Programa
Infraestruturas Diretrizes de Gestao
urbanas de Equipamentos 6
Planejamento aup Programa Acbes de
Cicloviario Pesquisas Orgamentario Execugao
— Programa de Legislagao
Audiéncias Educacao e Informagéo e
publicas

Diretrizes
de Educagao

Diretrizes
de Informagao

Fonte: Silva (2014, p.89). A Bicicleta no Planejamento Urbano.

O diagnéstico deve ser realizado o mais aprofundado possivel, pois ele servira de
base para o plano, sera estudado as dinamicas urbanas da populacao, as estruturas
existentes na cidade, entre outras caracteristicas fundamentais. Nesta etapa, sera
levantado o que influencia para que a regiao tenha condicdes de receber ciclistas, sao
elas, as caracteristicas geomorfolégicas e as caracteristicas urbanas (SILVA, 2014).

Posteriormente parte-se para estudos e criagcédo de diretrizes. Segundo Silva (2014, p.
102), ha “[...] cinco preceitos para um planejamento cicloviario”, que sdo: Seguranga
viaria; Rotas diretas/rapidez; Coeréncia; Conforto; e Atratividade; para garantir uma
maior seguranca e conforto para as pessoas. E por fim, a etapa de gestdo, seja dos
projetos realizados, como execugédo, manutencao e reformas, como orcamento e

revisoes de legislacdes entre outros (SILVA, 2014).
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As diretrizes sao de grande importancia para um projeto, pois sédo elas que definem o
caminho a ser seguido e quais agbes serdao tomadas para alcancar os objetivos. Em
busca de parametros para analisar o plano cicloviario do Plano Mobi Foz, foram
levantadas algumas diretrizes de cidades que usam a bicicleta no seu dia-a-dia e/ou
gue buscam aumentar o uso desse modal. Além de Foz do Iguacu, serdo estudadas,

as cidades pequenas, e as cidades médias e grandes, como pode-se ver a seguir.
3.1 Plano de Mobilidade Urbana da cidade de Foz Do Iguacgu

Aqui, serdo levantados dados a respeito do Plano Diretor de Foz do Iguagu, assim
como diretrizes e propostas do Plano de Mobilidade Urbana da cidade, para
posteriormente serem analisados de acordo com suas intengdes para a mobilidade

cicloviaria da cidade.
Segundo o WRI Brasil (2019)22:

O Plano Diretor é o principal instrumento de planejamento das cidades
brasileiras. Tem a fungcdo de garantir o desenvolvimento urbano
sustentével, através de estratégias e normativas que promovam um
ambiente com mais qualidade de vida para toda a populagéo, visando
combater as mudancas climaticas, promover justica social e
proporcionar crescimento econdémico.

O Plano Diretor da cidade de Foz do Iguacu foi atualizado e publicado em 8 de julho
de 2017, com a Lei complementar N° 271, sendo denominado como Plano Diretor de
Desenvolvimento Integrado Sustentavel. Promove diretrizes de sustentabilidade,
levando em conta o controle do uso e ocupacao do solo, bem como a protecéo dos
recursos naturais e recuperacado de areas degradadas, e reforca a necessidade da
implantacdo de politicas publicas voltadas, principalmente, para a educacéo e saude
(ESTADO DO PARANA, 2017)2%,

22 WRI BRASIL. Apoio técnico para Planos Diretores. WRI BRASIL, 2019. Disponivel em:
<https://wribrasil.org.br/pt/o-que-fazemos/projetos/apoio-tecnico-para-planos-diretores>. Acesso em:
03 out. 2019.

23 ESTADO DO PARANA. Lei Complementar N° 271. Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado
Sustentavel - PDDIS/FOZ, Foz do Iguacgu, 18 Julho 2017.
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Dentre os assuntos do Plano Diretor, ha um capitulo sobre Mobilidade Sustentavel?4,

que prevé a criacdo de um sistema de mobilidade para a cidade. Sendo um dos

principios o acesso universal, seguro, equanime e democratico ao espaco urbano:

Paragrafo Unico. Por mobilidade compreende-se o direito de todos os
cidaddos ao acesso aos espacos publicos em geral, aos locais de
trabalho, aos equipamentos e servigos sociais, culturais e de lazer
através dos meios de transporte urbano, individuais e dos veiculos ndo
motorizados, de forma segura, eficiente, socialmente inclusiva e
ambientalmente sustentavel (ESTADO DO PARANA, 2017, p. 29).

O Plano de Mobilidade € um instrumento que norteia o planejamento da cidade a curto,
meédio e longo prazo, buscando melhorias para a mobilidade urbana. Apés a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana estabelecer a necessidade da criacdo de um Plano
de Mobilidade Urbana, para todos os municipios com mais de 20 mil habitantes, a
Prefeitura de Foz do Iguacu, junto o Parque Tecnoldgico da Itaipu — BR, criaram o
Plano Mobi Foz, divulgado em abril de 2018 (PARQUE TECNOLOGICO ITAIPU -
BRASIL, 2018).

O Plano Mobi Foz tem como objetivo:

Tornar Foz do Iguacu, até 2028, uma cidade integrada e acessivel, por
meio da construcdo e implementacéo de politicas publicas, alinhadas
aos objetivos de desenvolvimento sustentavel da Organizagcdo das
Nacdes Unidas (ONU) (PARQUE TECNOLOGICO ITAIPU - BRASIL,
2018, p. 5).

O Plano de Mobilidade Urbana é norteado pelo Plano Diretor da cidade, e tem como
metas: promover o desenvolvimento sustentavel, implantando sistemas menos
poluentes, reduzindo os impactos ambientais e socioecondmicos; fortalecer os
“subcentros” definidos no Plano Diretor da cidade, além de incentivar a integragao
com as cidades da triplice fronteira, Cidade do Leste (Paraguai) e Porto Iguacu
(Argentina); e melhorar o sistema de transporte urbano, recuperando, restaurando e

implantando uma infraestrutura basica, priorizando o transporte ndo motorizado e

24 Capitulo Il — Da Mobilidade Sustentavel. Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado Sustentavel,
2017, p. 29.
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coletivo, e, garantindo acessibilidade e facilidade de acesso aos servigos basicos e
equipamentos sociais da cidade (PARQUE TECNOLOGICO ITAIPU - BRASIL, 2018).

Esta dividido em 6 categorias, sdo elas: mobilidade do pedestre; mobilidade
cicloviaria; mobilidade no transporte publico coletivo; mobilidade do transporte
motorizado individual; mobilidade do transporte de cargas; e mobilidade turistica. E
conta com projetos de grande e médio porte, como pode-se ver na Figura 11, que
est&o distribuidos pela cidade (PARQUE TECNOLOGICO ITAIPU - BRASIL, 2018).

Figura 11 - Setorizacao das propostas do Plano Mobi.

2.1 - Obras de grande porte:

2.1.1 — Perimetral leste.

2.1.2 — Implantacéo de Portos
Intermodais.

2.1.3 — Projeto Beira Foz.

2.1.4 — Segunda Ponte Brasil —

P i Paraguai.
‘ ‘2.%%-/ 2.1.5 — Viaduto Avenida Costa e
Silva.

2.1.6 — Parques Lineares.

2.1.7 — Duplicacao e revitalizagédo
da Avenida das Cataratas
— BR 469.

2.1.8 — Nao consta no Plano de
Mobilidade.

2.2 — Obras de médio Porte:

2.2.1 — Implantacdo de malha
cicloviaria.

2.2.2 — Implantacgéo de
subterminais.

2.2.3 — Implantacao de faixas
exclusivas.

2.2.4 — Implantacdo de Linha
executiva, ndo consta no
mapa.

2.2.5 — Binarios.

2.2.6. — Reestruturacao das
Avenidas.

2.2.7 — Trincheira na BR 277 —
Trés Bandeiras.

2.2.8 — Passarelas.

Fonte: Parque Tecnoldgico Itaipu — Brasil (2018, p.108).
Plano Mobi Foz, Plano de Mobilidade de Foz do Iguacu.

O foco deste trabalho € a categoria mobilidade cicloviaria, bem como a obra de médio

porte 2.2.1 - implantacdo de malha cicloviaria, como sera observado a seguir.
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3.1.1 Mobilidade cicloviaria

Na categoria mobilidade cicloviaria, o Plano Mobi Foz prevé a criacdo de novas
ciclovias e ciclofaixas interligadas espalhadas pela cidade, e a reforma das ja
existentes. A criacdo de uma ampla malha cicloviaria, como podemos ver na Figura
12, tem a intencdo de melhorar a qualidade de deslocamento dos ciclistas, e contara
com manutengdo constante desses equipamentos e a utilizacdo de novas tecnologias
e ferramentas para melhorar a infraestrutura (PARQUE TECNOLOGICO ITAIPU -
BRASIL, 2018).

O projeto das ciclovias e ciclofaixas tem extensdo total aproximada de 175,7 Km,
sendo, 44,86 Km para construcéo a curto prazo, 2 anos (2020), como mostra a Figura
13. Segundo o Plano de Mobilidade (2018, p. 136), “a médio prazo se planeja a
construcédo de trechos que permitam a interligacéo de parte das macrozonas e, a longo
prazo, a execugao de uma malha mais abrangente.” O projeto da malha cicloviaria
vem do Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado Sustentavel da cidade e é
reproduzido pelo Plano de Mobilidade, e o custo de implantacdo do projeto é
aproximadamente R$ 51,6 milhdes (PARQUE TECNOLOGICO ITAIPU - BRASIL,
2018).
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Figura 12 - Projeto de implantacdo de Figura 13 - Mapa de ciclovias e ciclofaixas a

malha cicloviaria. serem executadas a curto prazo.

= -
sepejehig
eIy

Fonte: Parque Tecnol6gico ltaipu — Brasil Fonte: Parque Tecnoldgico Itaipu — Brasil (2018,
(2018, p.137). Plano Mobi Foz, Plano de p.138). Plano Mobi Foz, Plano de Mobilidade de
Mobilidade de Foz do Iguagu. Foz do Iguacu.

As figuras abaixo (Figura 14, Figura 15, Figura 16 e Figura 17), representam alguns

dos cortes de como serdo as ciclovias em determinados locais da cidade, sendo a

maior parte ciclofaixas junto as vias de transito.

Figura 14 — Representacao da ciclofaixa na Avenida Américo Sasdelli.

=

- ? P
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Fonte: Parque Tecnoldgico Itaipu — Brasil (2018, p.139). Plano Mobi Foz, Plano de Mobilidade de Foz

do Iguacu.
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Figura 15 — Representacéo da ciclovia na Avenida Costa e Silva.

i..i-- - E-[

Fonte: Parque Tecnoldgico Itaipu — Brasil (2018, p.139). Plano Mobi Foz, Plano de Mobilidade de Foz

do Iguacu.

Figura 16 — Representacdo da ciclofaixa na Avenida Felipe Wandscheer.

: |E

Fonte: Parque Tecnoldgico ltaipu — Brasil (2018, p.140). Plano Mobi Foz, Plano de Mobilidade de Foz
do Iguacu.

Figura 17 — Representacao da ciclofaixa na Avenida Morenitas.
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Fonte: Parque Tecnoldgico Itaipu — Brasil (2018, p.140). Plano Mobi Foz, Plano de Mobilidade de Foz
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do Iguacu.

O projeto também conta com a sinalizagao, iluminacdo e seguranca destes espacos,
além da conscientizacdo da populacado e incentivo ao uso de bicicletas, a criacdo de

postos de compartilhamento e, em alguns dias e horarios, o fechamento de algumas
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vias para a prética de ciclismo. Menciona também, a intermodalidade do uso da
bicicleta com o transporte coletivo, além da implantacdo de bicicletarios no Terminal
de Transporte Urbano (TTU) e em outros pontos estratégicos de integracéo, e a
possibilidade do transporte de bicicletas no transporte coletivo (PARQUE
TECNOLOGICO ITAIPU - BRASIL, 2018).

Ainda, de acordo com o Plano de Mobilidade (2018, p. 109),

“Todas essas intervencdes gerardo impactos sociais, 0s quais deverao
ser objetos de estudo e analise durante a elaboracdo dos anteprojetos
e projetos executivos. Afinal, o plano apresenta propostas de
intervencdo e ndo compreende versbes definitivas de cada
intervengao.”

O Plano Mobi apresenta um plano de ac¢les dividido em 6 categorias, séo elas:
objetivo, (D) diretrizes, (A) acdes prioritarias, (I) instrumentos, (M) metas e
desempenho. Os objetivos “[...] visam atender e solucionar os problemas encontrados”
(PARQUE TECNOLOGICO ITAIPU - BRASIL, 2018, p. 87). Na categoria mobilidade
cicloviaria o objetivo € “Promover qualidade no deslocamento de ciclistas” (PARQUE
TECNOLOGICO ITAIPU - BRASIL, 2018, p. 92).

As diretrizes, a¢des prioritarias, instrumentos e metas sao descritas em texto corrido
no plano, a relacao entre seus topicos é sinalizada por siglas (A), (D), (1) e (M), o que
torna custoso fazer a leitura critica das propostas. Para esta pesquisa, foram
traduzidas as diretrizes do plano em um modelo de gréafico de matrizes para conseguir

realizar sua compreensao, conforme Tabela 7, abaixo.
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Tabela 7 - Diretrizes e agOes do Plano de Mobilidade Urbana de Foz do Iguagu.

:
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1. Promover trechos de
ciclovias/ciclofaixas interligados

X
X
X
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* iw trechos de ciclovias/ciclofaixas
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sazujang
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W om o ® ®om m B ® o= o= 6. Incentivar o uso de bicicletas

» » ®om ox » = = (1. Pesquisas de satisfagéio

[2. Atualizagio do projeto de
lciclovias/ciclofaixas para a nova
= = = * * |proposta de interligagio de
[subcentros

3. Frota de &nibus adaptada
para transporte de bicicletas

1. Programa e estrutura para
[zompartilhamento de bicicletas

5. Programa de educagio e uso
» » » » = |de espagos para pratica de
ciclismo

6. Projeto de pontos
lestratégicos com infraestrutura

= = L o * o= = para bicicletas (bicicletario,
banheiros etc)

SojuaWNI}SU|

» » » 7. Projeto de sinalizag#o

|B. Concluso do sistema de
monitoramento implantado pelo
|Gabinete de Gestdo Integrada
Municipal — GGI-M em vias e
pragas plblicas

9. Criagdo de Diretoria
= = XK X = o w x Municipal de Mobilidade
Urbana no Foztrans

10. Revisio da Lei

[Complementar n°3 - Cédigo de

|Obras, com a inclusdo da

* = jobrigatoriedade na previsio de
agas de estacionamento para

bicicletas

Fonte: Autora, baseado em Parque Tecnolégico Itaipu — Brasil (2018). Plano Mobi Foz, Plano de

Mobilidade de Foz do Iguacu.

Na Tabela 8, foram organizado os topicos resumidos de diretrizes e separadas as
acOes destacadas de acordo com as categorias de andlise: (i) implantagéo técnica e

(ii) politicas publicas e ideoldgicas.

58



INSTITUTO LATINO-AMERICANO DE TECNOLOGIA,
INFRAESTRUTURA E TERRITORIO (ILATIT)

5 UNILA

Universidade Federal
da Integragao
Latino-Americana

ARQUITETURA E URBANISMO

Tabela 8 - Diretrizes da mobilidade cicloviaria em Foz do Iguacu.

Implantacdo Técnica

Politicas publicas e ideoldgicas

1. Promover trechos de
ciclovias/ciclofaixas interligados;

2. Garantir sinalizagéo, iluminagao e
seguranca para os ciclistas;

3. Promover manutengdo nos trechos
de ciclovias/ciclofaixas existentes;

4. Utilizacdo do transporte publico para
o transporte de bicicletas;

5. Compartilhamento de bicicletas;

6. Implantacéo de bicicletariosno TTU e
outros pontos para integracao
intermodal;

7. Melhoria na sinalizacéo;

8. Investimento em manutencdo das
ciclovias e ciclofaixas existentes;

1. Promover a conscientizagdo da
prioridade no transito;

2. Garantir o investimento para novas

rotas de ciclovias/ciclofaixas;

Incentivar o uso de bicicletas;

Fechamento de vias, em dias e

horarios especificos, para trafego de

ciclistas e pedestres;

5. Educacdo e conscientizacdo no

transito;

Monitoramento e fiscalizagao;

Educacado e fiscalizacdo do uso de

equipamentos de segurancga;

8. Criacdo de Diretoria Municipal de
Mobilidade Urbana no Foztrans;

how

N o

9. Revisdo da Lei Complementar n° 3 -
Cdbdigo de Obras, com a inclusédo da
obrigatoriedade na previsédo de vagas
de estacionamento para bicicletas;

Fonte: Autora, baseado em Parque Tecnolégico Itaipu — Brasil (2018). Plano Mobi Foz, Plano de

Mobilidade de Foz do Iguagu.
3.2 Cidades pequenas

As cidades pequenas demonstram com mais clareza a viabilidade da bicicleta como
modal, pois nelas, a maioria das pessoas utilizam a bicicleta como meio de transporte
no seu deslocamento diario. Alguns fatores contribuem com esta percep¢ao, como as
distancias de deslocamento menores, menos violéncia urbana, maior uso das vias e
espacos publicos pelos moradores e pela menor percepcdo de status pelo uso de

automovel. Para Soares e Guth (2018, p. 21),

O uso de bicicleta, contudo, parece ndo se atrelar a um padrdo — seja
socioecondmico, de porte de cidade ou de caracteristicas
geomorfolégicas e/ou climticas —, ainda que possa ser
comprometido pelo crescimento da motorizacéo. A diversidade de uso
e ocupacado do solo, o desenvolvimento de politicas cicloviarias, a
facilidade e a praticidade do uso de bicicleta e a construcdo de
identidades sociais que passam pela presenca da bicicleta no
cotidiano das pessoas e da paisagem urbana sdo algumas das
variaveis que explicam os altos indices de ciclismo nessas cidades.
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As cidades aqui mencionadas estéo presentes no livro “O Brasil que pedala: a cultura
da bicicleta nas cidades pequenas”, organizado por Soares e Guth (2018), o livro
seleciona onze cidades pequenas, com menos de cem mil habitantes no Brasil, e
relata, em um artigo para cada cidade selecionada, o cotidiano da populacdo e como
€ a mobilidade cicloviaria e a influéncia da bicicleta no dia-a-dia. Abaixo, na Tabela 9,

podemos ver a populacdo e a densidade populacional das cidades mencionadas.

Tabela 9 — Relacéo das cidades pequenas.

Cidade Afua (PA) Tarauaca (AC) | Antonina (PR) Caceres (MT)
'(Dpoe";i'sgs)i 38.144 40.024 19.420 91.271
Densidade

Demogréfica 4,19 1,76 21,41 3,61
(hab/km?)**
; . Pedro Leopoldo Ilha Solteira

Cidade Gurupi (TO) Pomerode (SC) (MG) (SP)
Zjoe";‘;':gs)ﬂ 76.755 32.334 63.837 26.540
Densidade

Demografica 41,80 129,28 200,51 38,42
(hab/km2)**
Cidade Ta”(‘gg‘;are So Fidélis (RJ) | Mambai (GO)
Z)Oe"sg'g‘gs)i 23.100 37.689 8.271
Densidade
Demogréfica 96,66 36,39 7,80
(hab/km2)**

* NUmero de pessoas de acordo com Soares e Guth (2018).
** Dados de acordo com o IBGE, 2010.

Fonte: Autora, baseado no livro O Brasil que pedala, organizado por Soares e Guth (2018).

60



S UNILA

INSTITUTO LATINO-AMERICANO DE T!ECNOLOGIA,
INFRAESTRUTURA E TERRITORIO (ILATIT)
E Universidade Federal

B ARQUITETURA E URBANISMO

Figura 18 — Mapa de localizagéo das cidades pequenas.

Fonte: Autora. Base do Google Earth.

Por mais que a utlizacdo de veiculos motorizados venha crescendo, e
consequentemente, diminuindo o uso da bicicleta, em algumas cidades o uso do
modal ainda permanece forte devido a sua praticidade e economia, ndo s6 como meio
de transporte, mas também em forma de esporte e lazer. O aumento dos
deslocamentos de veiculos motorizados acarreta em maiores conflitos de transito na
cidade, engarrafamentos, aumento do tempo de deslocamento para todos o0s
transportes, seja carros, motos e 6nibus, mesmo que para curtas distancias, aumento
na emissao de poluentes locais e de gases do efeito estufa, além do aumento da
poluicdo sonora (SOARES e GUTH, 2018).
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Na maioria das cidades citadas, o respeito ao transito € bem forte, atribuida tanto
pelos condutores de veiculos como pelos ciclistas que utilizam as vias, desta forma
muitos andam em velocidades baixas para evitar acidentes. Em locais de mobilidade
constante de ciclistas, nota-se que 0os motoristas se adaptam a sua presenca. Esse
fator ndo acontece nas cidades médias e grandes analisadas, onde a invisibilidade do
ciclista é a principal causa de acidentes. A falta de respeito também gera problemas
como o assedio e inseguranca que muitas mulheres sofrem ao pedalar, principalmente

em percursos Iongos € noturnos.

Nas cidades citadas, a questéo cultural a respeito da bicicleta esta interiorizada nos
hébitos e costumes de locomoc¢do da populacdo, pois a utilizacdo desse meio de
transporte faz parte do cotidiano das pessoas que tem orgulho do modal, e criaram
uma relacdo identitaria com a bicicleta. Diferente das cidades grandes em que a
cultura da bicicleta é inserida, ou seja, onde os seus beneficios sao “vendidos”, nesses
locais a bicicleta € um equipamento de necessidade. Em algumas cidades essa
cultura é cada vez mais enriquecida com o ecoturismo, eventos de ciclismo (esportivos
ou ndo), além das motivacbes ambientais, politicas e de satude e bem estar. Também
ha a criacdo de associacdes de ciclistas que realizam a¢des desde o incentivo ao uso
do modal bem como discussdes sobre as politicas sociais, visando também o

desenvolvimento sustentavel da cidade.

Em algumas cidades mencionadas no livro, as prefeituras municipais possuem
propostas para melhorar a mobilidade da populacdo com a intencédo de reforcar as
vantagens que a mobilidade cicloviaria causa, como a reduc¢éo do estresse do transito,
economia e melhoria da saude, promovendo também, um desenvolvimento mais
sustentavel. Porém, ainda nota-se a falta de politicas publicas que incentivem o modal,
gue, junto com o poder aquisitivo crescente faz com que as pessoas desistam da
utilizacdo da bicicleta, sendo usada somente pelas minorias, por ser um transporte
mais barato (SOARES e GUTH, 2018).

Além das vantagens da bicicleta, como um modal de facil acesso e que possibilita o
transporte para toda cidade, seja para 0s bairros urbanos como para areas rurais, com
liberdade de horario, roteiro e ritmo, o clima € um dos fatores que pode prejudicar ou

diminuir a sua utilizacdo. A vulnerabilidade devido ao calor intenso e chuvas
62



INSTITUTO LATINO-AMERICANO DE T!ECNOLOGIA,
:g U INFRAESTRUTURA E TERRITORIO (ILATIT)
5 UNILA

Universidade Federal

da Integragso ARQUITETURA E URBANISMO

Latino-Americana

desestimulam a circulagdo com as bicicletas. Mas, segundo Soares e Guth (2018), em
algumas cidades esses fatores ndo impedem a utilizacdo do modal, porém é

necessaria uma infraestrutura que minimize os efeitos do clima.

No estudo das cidades, notou-se que a populacao utiliza as bicicletas para diversos
outros meios além de transporte, por exemplo, como forma de renda, onde as pessoas
viam na bicicleta uma oferta de emprego informal, onde as bicicletas adaptadas com
cargueiros eram utilizadas para venda de produtos e servi¢os. Ainda, que o uso do
modal como meio de transporte diminua, a sua utilizacdo para atividades esportivas e
de lazer, promove a melhoria da qualidade de vida, mostrando assim que além da sua
facilidade de acesso e deslocamento também é um modal versatil de acordo com o
comportamento da cidade. Também ha relatos de que apos iniciarem o uso do modal
para esporte e lazer, muitas das pessoas passam a adotar a bicicleta como meio de
transporte mais frequente. A crescente busca por roteiros de ciclo turismo também foi

relatada.

O planejamento da cidade € de grande importancia para a mobilidade e
consequentemente o0 uso dos servicos e equipamentos urbanos. Na cidade de Afua/
PA, por exemplo, o uso intenso da bicicleta fez com que os espacos publicos e
privados se agrupassem de forma que proporcionem espacgos de integracao social,
promovendo as dinamicas de vivencias urbanas. Ainda, as secretarias e
departamentos da prefeitura estdo espalhados pela cidade e ndo concentrados nas
centralidades, favorecendo e facilitando o acesso e busca pelos servicos disponiveis.
As dinamicas de vivéncias urbanas sdo estimuladas pelos elementos que promovem
encontros que sdo reforcados por diversas diretrizes de planejamento urbano e
principalmente por modais ativos como a bicicleta, garantindo maior seguranga e
qualidade de vida para a populagéo (SOARES e GUTH, 2018).

E possivel identificar que nas cidades estudadas nesta sec¢&o, a maior presenca do
uso da bicicleta acontece para deslocamentos até as escolas, por estudantes de todos
0s niveis de ensino e para trabalho, por trabalhadores de empresas locais. Em alguns
locais como industrias e comércios, sao providenciados estacionamentos para
bicicletas. Porém, para promover que cada vez mais locais incentivem o uso do modal,

h& a necessidade de implantar infraestruturas pertinentes, facilitando o acesso e a
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mobilidade das pessoas que transitam com este modal. Também, deve-se planejar as
vias e ciclovias de acordo com o fluxo de cada modal, pensando sempre na seguranga

das pessoas principalmente do ciclista.

Algumas das cidades possuem ruas de pedra e paralelepipedo e séao referidas como
locais de relevo acentuado, no entanto, nota-se relatos de que essas caracteristicas
ndo impedem que as pessoas utilizem a bicicleta, pelo contrario, as ruas com pedra
favorecem que os carros transitem em velocidade reduzida. No entanto, na maioria
dos casos, as pessoas que pedalam buscam o tracado mais curto, plano, direto e
seguro até seu destino (SOARES e GUTH, 2018).

O incentivo ao uso da bicicleta pode favorecer o municipio em termos de melhoria do
espaco urbano, devido aos problemas causados pelo crescente nimero de modais
motorizados, e melhorias na saude da populacdo e meio ambiente. As cidades devem
propor projetos para incentivar a mobilidade ativa, proporcionando melhoria na saude
e entretenimento para a populacdo, um exemplo é a cidade de Pomerode/SC que
realiza a Semana da Bicicleta.

Segundo Soares e Guth (2018), ha diversos fatores que aumentam o uso da bicicleta

como.

¢ Bom planejamento da cidade evidenciando a facilidade e praticidade do uso

desse modal;

Promover a identidade da populacédo com a bicicleta;

As cidades serem menores, facilita a mobilidade de um ponto a outro da cidade;

Relevo plano;

Fator cultural, o uso da bicicleta estar enraizado no modo de vida local, sendo

as vezes até habitos historicos;

Economia, favorecendo a populagéo com baixo poder aquisitivo;

e Praticidade e rapidez;

e Beneficios a saude, sendo em alguns lugares até recomendacédo meédica e de
profissionais da saude, por uma vida mais longa e com mais qualidade;

e Apelo ambiental e politico;

e Cidade arborizada, em Céaceres a taxa de arborizagdo é maior que 79% nas
vias publicas;

e Falta ou baixa qualidade de outros meios de transporte, como 0 transporte
publico;

e Proporcionar mais convivéncia social, com o compartilhamento e sensacéo de
pertencimento do espaco;
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de mulheres e idosos pedalando € um indicador de seguranca, sendo ainda
considerado o dispositivo mais eficaz para a seguranca no trafego. Também nota-se
gue o respeito e a sensacao de seguranca ocorre por que a maioria das pessoas se
conhecem, pedalam, ou sédo proximas de alguém que pedala. Ainda, é de grande
importancia que o poder publico promova a¢des para valorizar e promover a bicicleta
como meio de transporte, garantindo a qualidade e sustentabilidade bem como
assegurando a cultura da cidade. Em algumas cidades ndo héa transporte publico, ou
sdo muito precarios, favorecendo assim o uso de modais ativos, porém também
incentivando o uso de automéveis (SOARES e GUTH, 2018).

Na Tabela 10 abaixo, foram selecionados, ap0s a analise, a sintese das diretrizes

levantadas nas cidades pequenas de acordo com Soares e Guth (orgs, 2018)%.

Tabela 10 — Diretrizes da mobilidade cicloviaria em cidades pequenas

Implantacdo Técnica

Politicas publicas e ideoldgicas

Controlar a velocidade de acordo com o
uso das vias, dando preferéncia aos
modais ativos;

estimulem

Implantar ~ ciclovias que

atividades voltadas ao transporte,
esporte e lazer;

Arborizacdo dos trajetos para diminuir as
temperaturas e aumentar o conforto;
Implantar infraestruturas que combatam
e/ou minimizem as intempéries;
Implantar  bicicletarios, chuveiros e
vestiarios em locais estratégicos;
Articular e dar continuidade em ciclovias
nas areas urbanas e de expansao

urbana;

1. Limitar a motorizacdo em algumas

regides da cidade;
Fortalecer o ecoturismo e eventos de
ciclismo;
Incentivar a criagcdo/promocdo de
associacoes de ciclistas;

Incentivar empresas a criar ambientes
que favoregam o uso da bicicleta;
Beneficiar funcionarios que aderirem ao
meio de transporte (bicicleta);

Priorizar e incentivar a circulacdo de
pedestres e ciclistas na regido central e
em centralidades;
Criacdo de

politicas publicas

incentivando a modal bicicleta;

25 O livro “O Brascil que pelada: a cultura da bicicleta nas cidades pequenas” foi organizado por Soares
e Guth, porém as citacdes analisadas séo de diversos autores.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Implantar redutores de velocidade em
pontos estratégicos, dando preferéncia
aos pedestres e ciclistas;

Promover estudos para implantacdo de
ciclovias e alargamento de passeios na
regiao central e centralidades,
adequando a fungéo da via;

Promover melhorias nas transposicoes
de barreiras fisicas;

Implantar infraestrutura para
intermodalidade (bicicleta com outros
modais);
Planejar esquinas e cruzamentos
facilitando o transito de bicicletas, triciclos
e quadriciclos;

Proporcionar e melhorar a infraestrutura
nas ciclovias e iluminagéo adequada;
Planejar as ciclovias de acordo com 0s
fluxos aumentando a seguranca;

Instalar sinalizacdo adequada para
ciclistas e pedestres;

Planejar as ciclovias, principalmente em
de

proporcionando acessibilidade e né&o

locais grande desnivel
criando barreiras;

Diversificar o uso e ocupacgédo do solo
aproximando servigos de forma que seja
possivel o transporte com bicicletas;
Planejar para que 0s percursos sejam

menores e com poucos desniveis;

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

Integrar espacos publicos e privados
visando a integracédo social;

Favorecer e incentivar dindmicas de
vivéncia por meio da variedade do uso do
solo, adensamento das cidades, “casas
abertas” (integragcdo de publico e

privado), espacos publicos e
equipamentos institucionais espalhados
pela cidade;

Incentivar modos ativos e alternativos de
deslocamento e promover a circulagdo
de pessoas em espacos publicos;
Incentivar a permanéncia de pessoas em
espagos publicos proporcionando mais
interagdo com o meio;

Incentivar a convivéncia em espacos
publicos abertos ao invés de espacos
fechados;

Promover a conscientizacdo e educacao
no transito;

da

pela presenca da

Construcdo e  fortalecimento
identidade social
bicicleta no cotidiano das pessoas e da
paisagem urbana;

Tornar a bicicleta um meio acessivel;
Promover acdes prioritarias para a

mobilidade ativa (bicicleta e caminhada);

Fonte: Autora, baseado no livro O Brasil que

pedala, organizado por Soares e Guth (2018).
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3.3 Cidades Médias e Grandes

As cidades médias e grandes, além de uma quantidade maior de pessoas tem uma
complexidade diferente das cidades pequenas. Nesta secdo, serdo abordadas
cidades médias e grandes, mencionadas em referéncias de trabalhos levantados?®,

abaixo, na Tabela 11, pode - se ver a populacao e a densidade demografica de cada

uma.
Tabela 11 — Relacdo das cidades médias e grandes.
Cidade Maringa (PR) Colombo (PR) | Cascavel (PR)
Populagao* 430.157 246.540 332.333
Densidade
Demogréfica 733,14 1.076,72 78,99
(hab/km?2)**
_ Uberlandia _ Florianopolis
Cidade Recife (PE)*** | Canoas (RS)***
(MG)*** (SC)***
Populacao* 699.097 1.653.461 348.208 508.826
Densidade
Demogréfica 146,78 7.039,64 2.470,15 623,68
(hab/km?2)**

*Populacéo estimada para 2020 de acordo com o IBGE.

** Dados de acordo com o IBGE, 2010.

***Cidades mencionadas no trabalho de Souza (2018).%"
Fonte: Autora.

26 Qliveira, Oliveira e Silva (2016); Brassal (2018); Souza (2018).

27 SOUZA, E. A. Mobilidade urbana sustentavel como instrumento de garantia ao direito a cidade no
municipio de Colombo/PR. Trabalho de conclusdo de curso, Arquitetura e Urbanismo - Universidade
Tecnoldgica Federal do Parand. Curitiba, p. 231. 2018. (Defendido 12 de junho de 2018).
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Figura 19 - Mapa de localizacdo das cidades médias e grandes e Foz do Iguagu.

—

Fonte: Autora. Base do Google Earth.

Nas cidades médias e grandes, é evidente que o modal predominante é o carro, 0s
deslocamentos normalmente séo longos, e o carro traz certo conforto e comodidade
para o dia a dia. Porém ha criticas ao dominio do modal que, com o crescente
incentivo ao passar dos anos, devido aos diversos movimentos politicos e econémicos
ocorridos, as industrias automobilisticas ganharam forca de modo que passaram a
"[...] ditar os rumos das politicas urbanas promovidas pelo governo" (OLIVEIRA,
OLIVEIRA e SILVA, 2016, p. 24). Ainda, as medidas tomadas pelas prefeituras das
cidades, ampliando avenidas, aumentando o limite de velocidade, criando novos
estacionamentos, reforcam cada vez mais o uso prioritario do modal. Seu uso também

€ estimulado por diversos fatores como a baixa qualidade do transporte coletivo, além
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do custo elevado das passagens, o crescimento da cidade aumentando a distancia
entre periferia e centro. Porém, o custo das intervenges urbanas, voltadas para o
transporte motorizado, sdo as mais caras, retirando recursos que seriam investidos

em outras areas mais importantes.

Esse modelo urbano, que incentiva cada vez mais o uso do transporte individual
motorizado, impossibilita o cidaddo ao seu direito a cidade, e segundo Oliveira,
Oliveira e Silva (2016, p. 27), “[...] € preciso ressignificar essa cidade por meio da
‘democratizacdo do espaco urbano’, ou seja, possibilitar as pessoas a ter o direito de
escolher a forma de se deslocar no espaco geografico”, e para isso € necessario uma

infraestrutura de qualidade em equilibrio com todos os modais de transportes.

O crescimento desordenado das cidades resultou na segregacéo socioespacial da
populacdo mais vulneravel, e para que essas pessoas possam exercer seu direito a
cidade, ha a necessidade de uma mobilidade urbana que possibilite 0 acesso aos
equipamentos e servicos béasicos disponiveis. Contudo, a mobilidade urbana
planejada com foco no automével, que nao favorece o transporte publico muito menos

outros meios, prejudica a populacdo com menor poder aquisitivo (SOUZA, 2018).

Nesse sentido, ha negligéncia dos o6rgdos publicos responsaveis, devido a
precariedade e falta de planejamento urbano e de mobilidade na cidade. E de grande
importancia e necessario que sejam feitas melhorias, acredita-se, que a solucéo para
o problema seria priorizar modais ativos de transporte, que sdo mais sustentaveis e

acessiveis.

A bicicleta, além de trazer varios beneficios para o cidadao, traz beneficios para a
mobilidade urbana da cidade, sendo um “[...] veiculo ndo poluente, agil, flexivel,
compacto e extremamente econémico” (BRASSAL, 2018, p. 93). A participacdo do
poder publico é imprescindivel tanto para estimular os cidaddos ao uso da bicicleta,
como promover uma cidade mais sustentavel e com maior qualidade de vida para a
populacdo. Também é necessario integrar a bicicleta com outros modais e reorientar
as politicas publicas focando na melhoria do sistema de transporte publico, bem como,

no incentivo a modais alternativos e menos poluentes.
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Nas cidades médias e grandes, as bicicletas séo evidenciadas no uso para esporte e
lazer, sendo invisiveis como um modal de transporte, ou utilizadas somente pela
populacao de renda mais baixa, que, recorre a ela por questdes de economia. Nesse
sentido, pode-se dizer que qualquer melhoria realizada no transporte publico e
principalmente nos modais alternativos, como a bicicleta, afetaria as camadas mais
pobres da populacdo, minimizando a segregacéo causada pela, atual, dinadmica de
cidades médias e grandes.

Atualmente, varias cidades estdo em busca de melhorias e implantacdo de
infraestruturas que permitam cada vez mais ciclistas pelos centros e bairros. Na
cidade de Uberlandia/MG, por exemplo, ha a implantacdo de anéis pericentrais,
hierarquizacao viaria e trafego direcionado, além de propostas de integracdo dos
modais. Em Recife/PE, além da integracdo dos modais, com terminais em pontos
estratégicos, a rede cicloviaria € dividida em metropolitana e complementar, e ha
diversos estacionamentos para bicicleta espalhados pela cidade. Canoas/RS também
segue a hierarquizacao das vias, com a classificacdo da rede cicloviaria em estrutural
e alimentadora, além de algumas infraestruturas auxiliares e ilhas em locais de
cruzamento, dando preferéncia ao ciclista e proporcionando maior seguranca nas
travessias (SOUZA, 2018).

Algumas propostas vao além da infraestrutura como, um paisagismo pensado de
forma a proporcionar sombra e seguranca, em forma de barreiras. Ainda, é importante
garantir a implantacédo de equipamentos de suporte para a infraestrutura, ao tracar as
diretrizes para atragcdo e incentivo da bicicleta, e levar em consideragdo 0s
cruzamentos, locais de maior conflito entre os modais, planejando-os de forma a

garantir maior seguranca viaria.

Na Tabela 12 abaixo, podemos ver algumas diretrizes que foram possiveis destacar

nos textos citados a respeito de cidades médias e grandes.
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Tabela 12 — Diretrizes da mobilidade cicloviaria em cidades médias e grandes.

Implantagdo Técnica

Politicas publicas e ideoldgicas

Melhorias nas ciclovias existentes, além
de ampliar e conectar o0 sistema
cicloviério;

Promover uma infraestrutura equilibrada
e integrada com todos os modais;
Promover a intermodalidade;

Implantagdo de bicicletarios com mapas

1. Promover seguranca para as pessoas

gue usam o modal,

Campanhas de educacédo e respeito no
transito;

Educacéao de ciclistas e motoristas;
Criacdo de um canal publico para

interagdo com o poder publico;

e sinalizagdo apontando os seus locais; |5. Incentivar praticas de exercicios fisicos

5. Melhorar as condi¢cdes de seguranca e por meio da bicicleta;
fluidez no trafego de bicicletas; 6. Redirecionar o0s investimentos para
6. Classificacdo viaria e dimensionamento mobilidade publica e ativa;

das vias e ciclovias; 7. Articular transportes e usos do solo;
monitoramento  do

Melhorar a iluminacdo Urbana; 8. Fiscalizagcdo e

Aumentar a arborizagéo urbana; transito;

Fonte: Autora, baseado em trabalhos ja citados.?®

4. ANALISE COMPARATIVA DAS DIRETRIZES

Ao colocar em perspectiva as diretrizes das cidades pequenas e das cidades médias
e grandes em paralelo com as do Plano Mobi Foz, identificou-se eixos emergentes de
discusséo. Os estudos sobre direito a cidade em suas vertentes mais proximas ao
direito urbano e politicas sociais, em consonancia com a analise comparativa das
cidades em suas diferentes escalas realizadas neste trabalho, destacaram a
relevancia em utilizar os eixos (1) Educacéo; (2) Infraestrutura; (3) Esporte, Lazer e
Turismo; (4) Interseccionalidade; (5) Participacdo Popular; (6) Meio Ambiente; e (7)
Direito a cidade; como orientadores das discussdes aqui encontradas e relatadas.
Também foram levados em conta informacdes obtidas a partir das respostas
dissertativas com a opinido dos moradores a partir do questionario aplicado. Abaixo

(Figura 20) podemos ver um diagrama de como foi o processo de analise.

28 Qliveira, Oliveira e Silva (2016); Brassal (2018); Souza (2018).
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Figura 20 — Diagrama do Levantamento

| Levantamento |

|
¥ ) )

[ Foz do lguacu ] [ Cidades Pequenas ] [ Cidades Medias e ]

Grandes

| |
)

[ Diretrizes ]

I
¥ ¥

Implementagao Foliticas pdblicas e
Técnica idecldgicas

[ |
*

[ Eixos de Andlise ]7

— Educacao ]

CQuestionario ]

— Infraestrutura j+—

Esporie, Lazer e
Turismo

Analise + Interseccionalidade [+

— Participacio popular j+=—

— Meio ambiente j+—

— Direito 3 cidade [+

Fonte: Autora.

Ao observar os grupos estudados, nota-se que a mobilidade cicloviaria é entendida
de formas diferentes, devido aos critérios utilizados no planejamento cicloviario de
cada cidade. A utilizacdo da bicicleta nas cidades pequenas é mais voltada para a
necessidade das pessoas, por ser um modal de grande praticidade e econémico, visto
gue em muitas delas ndo ha outras op¢oes de transporte, como em Afua/PA gque néo
€ permitido andar com nenhum modal motorizado e em Séo Fidelis/RJ, que o
transporte publico € ineficiente. Além disso, o fator de escala das cidades pequenas
promove distancias menores de deslocamento, também sao, geralmente, menos
violentas do que cidades grandes. De maneira inversa, nas cidades meédias e grandes,
as distancias percorridas sdo maiores e a probabilidade de possuirem indices de

violéncia mais altos também sao maiores.
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Outro ponto constatado nas cidades pequenas, € que a educacgdo e respeito sao
evidentes, as pessoas se sentem mais a vontade e seguras utilizando as vias. Devido
a constante presenca de ciclistas circulando pela cidade, seja em bairros ou até nos
centros, os motoristas de veiculos motorizados se habituaram a sua presenca, criando
assim um respeito matuo, onde a preferéncia é sempre cedida para o usuario da
bicicleta. Enquanto que nas cidades grandes ha diversos conflitos no transito entre os
modais, e a grande invisibilidade do ciclista, gerando diversos acidentes e
aumentando cada vez mais a inseguranca e desvalorizacdo do uso da bicicleta.
Coincidentemente, a falta de respeito ao ciclista pelos motoristas de carro, moto e
onibus foi mencionado nas respostas dissertativas do questionario aplicado a
moradores de Foz do Iguagu, causando inseguranca e desestimulando o uso do

modal.

Nas cidades médias e grandes estudadas, nota-se a grande influéncia causada pelos
automoéveis motorizados, sejam na maneira de planejar a cidade, ou no acesso aos
servigos disponiveis. O carro ndo € somente um bem de uso, mas se torna um objeto
de status social, onde o tipo, marca, modelo e estado, influéncia nas dinamicas
sociais. Parte disso vem das constantes propagandas das industrias automobilisticas,
gue fazem com que as pessoas, para se alcancar determinado status, tenha e troque
de carro constantemente. Este tipo de situacdo, ndo causa grande impacto em
cidades pequenas, na cidade de Caceres/MT por exemplo, mesmo entre pessoas que
tem condicbes econdbmicas para adquirir um carro, preferem utilizar a bicicleta,
novamente, devido a sua praticidade e economia. Em alguns relatos as pessoas
mencionam gque gasta-se menos tempo indo de bicicleta, mesmo em percursos um
pouco maiores, devido ao transito dos carros e a procura de um local para estacionar.
Caracteristica também observada entre as respostas do questionario aplicado em Foz
do Iguacu/PR, onde as pessoas relatam a demora no transporte publico, sendo mais

rapido o trajeto feito de bicicleta para 0 mesmo destino.

O uso intenso de automoveis causa cada vez mais conflitos na cidade, seja gerando
engarrafamentos, o que aumenta o tempo de deslocamento das pessoas € o estresse,
ou pela poluicdo de gases nocivos liberados e poluicdo sonora. Também ha o

crescente numero de acidentes no transito, que em cidades médias e grandes se torna
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evidente. Nas cidades pequenas, os indices de acidentes sdo menores e de gravidade

mais baixa, favorecendo a utilizagdo das vias com mais seguranca.

Outro ponto que se destaca nas cidades pequenas, é o fator cultural que a bicicleta
tem, devido ao uso constante do modal e a forte presenca no cotidiano dos moradores.
Em Pomerode/SC por exemplo, mesmo com a crescente presenca dos carros, a
cultura da bicicleta persiste na cidade. A bicicleta faz parte da identidade da
populacédo, as vezes até com presenca historica, como em Pedro Leopoldo/MG, onde
a bicicleta é naturalizada no cotidiano desde o inicio do século XX. J& nas cidades
meédias e grandes essa cultura é apenas entre as minorias, onde a bicicleta passa a

ser utilizada mais por seus beneficios para a salude e questdes ambientais.

Nas cidades pequenas, a bicicleta tem grande representatividade pela liberdade de
mobilidade e uso, além de possibilitar que a pessoa se desloque em qualquer horario
e para qualquer local, também possibilita que as pessoas a utilizem para outros fins,
como para obtencdo de renda, oferecendo produtos e servicos a partir de seu
transporte, como pode ser observado na Figura 21. Apesar de Foz do Iguagu ser uma
cidade média, houveram relatos obtidos através do questionario que a utilizacdo da
bicicleta também traz sensacao de liberdade, pela sua praticidade e autonomia, a

utilizacdo como fonte de renda como bici-entregas, também foram mencionadas.
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Figura 21 — Diversidade de usos da bicicleta em Afua/PA.

ot

- '

Fonte: O Brasil que pedala: a cultura da bicicleta nas cidades pequenas, 2018, p. 46.

&F

A bicicleta também tem um carater versétil, pois pode ser utilizada para transporte,
esporte e lazer. Nas cidades pequenas vemos que sua utilizagdo é mais voltada para
transporte, seja de estudantes ou trabalhadores, no entanto seu uso para esporte vem
crescendo com a realizacdo de eventos de bicicleta e cicloturismo. Como em
Pomerode/SC, que tem um dos primeiros roteiros de cicloturismo planejado do Brasil,
sendo o ciclismo esportivo muito forte na regido. Ja nas cidades médias e grandes a
utilizagdo do modal é mais notada na area de esporte, devido a grande demanda atual,
enquanto que o uso voltado para o transporte fica somente entre as minorias e
geralmente invisibilizado. Foz do Iguagcu € um exemplo de cidade onde a criacdo de
“grupos de pedal” vem crescendo junto com o cicloturismo, principalmente na regido

do Parque Nacional do Iguagu.

As dinamicas de vivéncia nas cidades pequenas séo refor¢cadas pela bicicleta, onde
as pessoas sao acostumadas a utilizar as vias e espacos publicos para a interacao
social. Nas cidades médias e grandes, os espacgos publicos acabam sendo
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esquecidos e as interagdes sociais ocorrem, em maior parte, em ambientes fechados,
como os shoppings. Porém, a bicicleta promove mais intera¢gfes sociais, hé diversos
relatos dentre as respostas do questionario, de pessoas que pedalam com amigos,
familiares, etc. e que interagem com outras pessoas durante o percurso, reforcando
assim que, apesar desse assunto ser pouco tratado quando fala-se de cidades médias

e grandes, ele ocorre muitas vezes de forma despercebida.

As propostas voltadas para a mobilidade cicloviaria também tem carater diferente em
cada grupo estudado. Enquanto que em cidades pequenas estdo voltados para a
salde e qualidade no transporte das pessoas, nas cidades médias e grandes, as
propostas em sua maioria sado voltadas para infraestrutura. Nas cidades pequenas
guestdes como o clima e a falta de infraestrutura ndo impedem que as pessoas
utilizem a bicicleta, e luta-se pela permanéncia do uso do modal. Enquanto que, nas
cidades médias e grandes, o clima e a falta de infraestrutura séo fatores
desestimulantes e inibidores, e as pessoas lutam pela sustentabilidade e qualidade
de vida, utilizando o modal.

Ao analisar as diretrizes das cidades pequenas e das cidades médias e grandes é
visivel que o foco € bem diferente. Nas cidades pequenas, a prioridade é o ciclista e
0 uso a cidade, garantindo o direito a cidade. E nas cidades médias e grandes, a
prioridade é a infraestrutura e seu uso, se referindo de forma abertas as pessoas. Na
Tabela 13 abaixo podemos ver todas as diretrizes, ja mencionadas anteriormente, e

como elas foram divididas, de acordo com os eixos de analise citados.
4.1 Analise das diretrizes por eixos

Para além da analise mais geral sobre as diretrizes das cidades, sera apresentado a
seguir a analise observando os eixos discutidos. Algumas diretrizes ficaram sem
classificagdo por serem abertas e ndo se enquadrarem exatamente em um eixo,

enguanto que outras, abordaram dois eixos.
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Tabela 13 — Tabela de diretrizes separadas por eixos.

: Autora.
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Abaixo, no Grafico 18

Gréafico 18

Grafico 18 - Diretrizes das cidades de acordo com 0s eixos.
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Fonte: Autora.

Quando separadas em eixos (Grafico 19), nota-se quais cidades se destacam em
cada um proporcionalmente. Também, que a cidade de Foz do Iguacu aparece
somente nos 3 primeiros (Educacéao, Infraestrutura e Esporte, Lazer e Turismo), e

somente as cidades pequenas possuem diretrizes no eixo de Interseccionalidade.
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Grafico 19 — Eixos de acordo com as cidades.
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Fonte: Autora.

4.1.1 Interseccionalidade
O eixo de Interseccionalidade trata das relacfes entre raga, género e classe. Apesar
de ser um tema importante, é pouco abordado nas diretrizes das cidades pequenas,
aparecendo somente em duas delas, e inexistente entre as diretrizes das cidades
médias e grandes e de Foz do Iguagu. Entende-se que as teorias baseadas em
interseccionalidade devem ser reforcadas, visto que ha baixa presenca do uso de
referéncias que tratam a respeito do tema, principalmente de bibliografias escritas por

autores e autoras negros, na academia e instituicoes.

Mesmo sendo pouco abordado nas diretrizes das cidades pequenas, o livro “O Brasil
que pedala: A cultura da bicicleta nas cidades pequenas”, refere-se ao assunto
frequentemente, reforcando que incluir a diversidade de género, classe e raca nas
politicas e planejamento da cidade torna a cidade mais inclusiva, proporcionando cada
vez mais o direito a cidade a populagéo.

A questdo de Interseccionalidade, ndo é abordada nas diretrizes do Plano Mobi,
porém quando os dados do questionario sdo analisados, vemos que a maioria das

pessoas que responderam andar de bicicleta (56,3%) sdo do género feminino e
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dessas, grande parte se declara da cor parda (50%). Também vemos que a frequéncia
com que andam de bicicleta é, em sua maioria (30%), de 3 a 4 vezes na semana, e
gue a utilizam de 3 a 5 anos, sendo assim, a presenca de ciclistas do género feminino
€ consideravel na cidade de Foz do Iguacu, ndo podendo ser ignorada. Apesar de
haver um grande numero de mulheres pedalando essas ainda se sentem inseguras
em seus deslocamentos, ha diversos relatos sobre a insegurancga de percursos mais
longos, ou noturnos e até de estar desacompanhada em determinados trajetos, ponto
gue também aparece em alguns textos referentes a cidades pequenas como em
Antonina/PR. Pensar em maneiras de melhorar a seguranca para 0S grupos que
sistematicamente tém sofrido violéncias nas cidades, bem como o respeito, seriam

maneiras de incentivar e aumentar o uso do modal por essas pessoas.

4.1.2 Educacdao
O eixo de educacdo vem de encontro com a intencdo de melhorar o respeito no
transito, trazendo mais seguranca para as pessoas. E outro eixo fundamental que
também € pouco visto nas diretrizes e politicas de mobilidade, um tema que deve ser
direcionado principalmente aos motoristas de carros, motos e énibus. Segundo os
respondentes do questionario, estes sdo 0s que mais faltam com respeito aos ciclistas
na cidade. Apesar de as diretrizes acima citadas abordarem o tema, elas o fazem de
forma aberta e genérica, destinadas principalmente a educacdo dos ciclistas,
responsabilizando-os por andar em vias em locais onde ndo ha uma infraestrutura
adequada. Deve-se reforcar que, além de ser um modal vulneravel no transito, o

ciclista, assim como o pedestre tem prioridade no direito a cidade.

4.1.3 Direito a cidade
O Direito a cidade, que segundo Souza (2018) séo os direitos basicos do cidadéo
como “direito ao trabalho, & instrucdo, a educacao, a saude, a habitacéo, aos lazeres,
avida,” (SOUZA, 2018, p. 38) tendo liberdade de acesso aos servicos e equipamentos
urbanos, sendo a mobilidade urbana responsavel por garantir esse acesso. Esse eixo
estéa relacionado diretamente com a mobilidade, visto que é por meio dela que se tem
acesso aos servicos e espacgos da cidade. Ou seja, quando ha uma mobilidade
adequada e equanime para a pluralidade de géneros e cores da populagéo, pode-se

dizer que ela garante o direito a cidade das pessoas, possibilitando assim, o acesso
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aos diferentes servicos e equipamentos publicos da cidade. E um tema de grande
relevancia e que ndo é abordado em nenhuma diretriz do Plano Mobi Foz e somente
em uma diretriz de cidades médias e grandes. Novamente reforcando, que a visédo de
“‘mobilidade”, para cidades maiores, € a implantagcédo de infraestrutura, visto que é o

eixo gque mais aparece.

4.1.4 Infraestrutura
O eixo de Infraestrutura, se trata dos servigos ou obras publicas que fazem parte de
uma estrutura fisica no ambiente urbano, por mais importante que seja, para organizar
as cidades e proporcionar opc¢ao de mobilidade, ndo garante o seu uso. A implantacéo
de uma infraestrutura cicloviaria, deve ser conjunto de outras diretrizes, como as
mencionadas anteriormente, de direito a cidade, educacao e Interseccionalidade. No
livro que apresenta o uso de bicicleta em cidades pequenas, O Brasil que Pedala,
reforca-se a ideia de que a infraestrutura € um meio facilitador para a utilizacdo do
modal, mas que as pessoas, por diversas outras caracteristicas, utilizam a bicicleta
mesmo nao tendo ciclovias, como em Céaceres/MT que apesar de nao ter

infraestrutura cicloviaria na cidade, ha quase mais bicicletas do que pessoas.

Em Foz do Iguacu, apesar de a cidade estar executando alguns projetos de ciclovias
e ciclofaixas, h4 muitos relatos de que elas ndo atendem as necessidades e que
continuam né&o incentivando o uso do modal. O projeto cicloviario da cidade, em
grande maioria das vias, prevé a implantacdo de ciclofaixas. Porém, E possivel
observar ao andar pela cidade, e até mesmo através de diversos relatos, que as
ciclofaixas ndo possuem infraestrutura, sdo faixas pintadas pela cidade terminando
em determinados locais sem um planejamento adequado, ndo estéo interligadas e
possuem péssima qualidade, feitas rente ao meio fio das ruas. Ou seja, as diretrizes
do Plano Mobi, sdo 80% sobre infraestrutura, porém, ainda fica o questionamento de
qual o publico que ela pretende atender e com qual qualidade de planejamento e

execucgao.
5. CONCLUSAO

Este trabalho buscou analisar o Plano Mobi Foz de uma perspectiva de analise geral

da adequacao de suas diretrizes e propostas. Também é adequado que uma analise
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de perspectiva mais técnica, orcamentaria, executiva e legislativa seja feita no sentido
de expandir a aprofundar a compreensao e discussao sobre 0s eixos discutidos neste

trabalho.

As pessoas que compuseram a comissao destinada a elaboracdo do Plano Mob Foz
foram definidas pelo Decreto 25.781 de 18 de agosto de 2017. E composta por seis
membros do poder executivo e apenas dois membros da sociedade civil organizada,
0s representantes da Associacdo dos Ciclistas Cataratas do Iguagu (ACCI) e

Associacao de Desenvolvimento dos Esportes Radicais e Ecologia (ADERE).

O Plano Mob Foz indica que foram realizadas trés sessfes de workshops para compor
0s projetos apresentados no trabalho. Também indica que foram realizadas trés

audiéncias publicas num periodo de trés meses.

Identificamos para além da inexisténcia de diretrizes que considerem 0s assuntos
interseccionais, que ha baixa representatividade neste sentido?® e baixa participacdo
popular de cidaddos que ndo possuem vinculo com as instituicdes interessadas
diretamente no desenvolvimento do Plano de Mobilidade, como representantes das
empresas de consorcios de dnibus, de taxi, de transportadoras, da Policia Rodoviaria
Federal, das Universidades publicas e privadas, setor turistico, entre outros. O foco
neste trabalho foi analisar as diretrizes, no entanto, € possivel realizar um
levantamento com dados mais precisos ao analisar as listas de presenca destes
eventos (Apéndices A, B, C, D, E e F do Plano Mob Foz)%°. Identificamos por exemplo,
gue os membros dos representantes da sociedade civil organizada sé participaram da
2° audiéncia publica realizada. Os assinantes das listas de presenca que se
identificaram como cidaddos aparecem apenas na 2° e 3° audiéncia publica, assim

como uma Unica representante no 2° workshop. Para esta etapa do trabalho, apenas

29 |dentificada a partir de fotos e imagens no Plano Mobi Foz, que néo seréo colocadas neste trabalho
a fim de ndo comprometer e/ou expor as pessoas presentes, porém que podem ser vistas nas paginas
20, 23 e 30 (fotos das equipes dos workshops, do Plano Mobi Foz, 2018).

30 PARQUE TECNOLOGICO ITAIPU - BRASIL. Plano Mobi Foz: Plano de Mobilidade Urbana de Foz
do Iguacu. 12, ed. Foz do Iguacu: Prefeitura Municipal, v. 1, 2018.
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foi levantada a discusséo, indicando que uma analise aprofundada pode ser feita em
trabalhos futuros.

Identificou-se que o Plano de Mobilidade de Foz do Iguacu, tem inconsisténcias e esta
descrito de maneira genérica e abrangente em suas propostas para mobilidade
cicloviaria.

Conclui-se que o plano tem lacunas, como a falta de diretrizes que considerem de
interseccionalidade e direito a cidade, e deve ser revisto antes da execucdo e
conclusao dos projetos cicloviarios. Ainda, que ha muito a aprender com as cidades
pequenas, que se preocupam com a necessidade das pessoas e em garantir um
direito a cidade de forma equanime. Essas prioridades podem se juntar de maneira
interessante com a grande énfase em propostas de infraestrutura presentes nos
interesses das cidades médias e grandes. Mesmo que Foz do Iguacu, ndo tenha a
caracteristica de uma cidade pequena, onde 0s percursos sdo menores, deve-se,
proporcionar meios que minimizem esses impactos, através, por exemplo, da
intermodalidade, com infraestrutura nos Onibus para o transporte de bicicletas,
fazendo com que as pessoas consigam percorrer maiores distancias pela cidade junto

ao modal.

Um dos pontos centrais sobre o foco em propostas de infraestrutura do Plano, é a
grande quantidade de trechos de pintura de ciclofaixas, em vez de projeto e
implantacéo de ciclovias. Identificou-se também ser de grande importancia que sejam
criados locais de suporte a infraestrutura cicloviaria, espacos como vestiarios, de
descanso e bicicletarios espalhados pela cidade. Além de, como medida para
minimizar o calor da cidade, aumentar a arborizacdo nas ciclovias e ciclofaixas,

proporcionando locais de sombra.

Também, deve-se focar na educacdo no transito para os motoristas de veiculos
motorizados, reforcando o respeito ao modal cicloviario e garantindo que os seus
usuarios, independente de cor e género, tenham direito & cidade. E interessante que

o planejamento do transito na cidade, seja alterado de forma a priorizar a mobilidade
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ativa, seguindo néo s6 as diretrizes da Agenda 20303, mas também buscando mais
salide para a populagédo, bem como, melhorar a qualidade de vida na cidade. E
imprescindivel que sejam feitas politicas publicas que incentivem o uso da bicicleta
como um modal na cidade. Também é de grande importancia que estude o perfil dos
verdadeiros ciclistas da cidade, das pessoas que a utilizam para o dia-a-dia,

analisando suas necessidades.

Pode-se notar, com as respostas obtidas no questionario que ha muitas pessoas que
utilizam a bicicleta a varios anos, sendo assim, € essencial que estas pessoas
participem dos processos de planejamento dos projetos cicloviarios, visto que séo elas
gue acompanharam o crescimento da cidade por meio da bicicleta. Pensar em uma
infraestrutura, ndo somente para atender cotas politicas e de marketing, mas voltadas
para as pessoas que realmente utilizam o modal, seja por necessidade, ou opcao,
independente da sua cor ou género, e ndo esperar para o fazé-lo nas “Pesquisas

anuais de satisfagéo”.

Observou-se que foram levantados muitos assuntos e temas relevantes com as
respostas do questionario, servindo como base para incentivar trabalhos futuros, pois
o tema, mobilidade urbana e mobilidade cicloviaria, é de grande relevancia, para a
cidade de Foz do Iguacu. A cidade possui alguns privilégios urbanos, como espaco
fisico, com vias e passeios publicos largos, grande proximidade com areas naturais
através do Rio Parana e Rio Iguacu e Pargue Nacional do Iguacgu, assim como sua
abertura ao incentivo a vida publica, por ser uma cidade de interesse turistico. E
necessario estar atento para que seu desenvolvimento esteja voltado em atender ndo
s6 sua atividade empresarial e turistica, mas a pluralidade e diversidade de seus

habitantes.

31 AGENDA 2030. Os 17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel. Plataforma Agenda 2030, s/d.
Disponivel em: <http://www.agenda2030.com.br/ods/11/>. Acesso em: 21 maio 2019.
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7. APENDICES

7.1 Apéndice 1: Questionario de mobilidade cicloviéria na cidade de Foz

do lguacu.

Mobilidade Urbana de Foz do Iguacu - PR

Este questiondrio faz parte de um trabalho de concluséo de curso de Arquitetura e
Urbanismo da Universidade Federal de Integragdo Latino-Americana, sobre a mobilidade
urbana de Foz do Iguagu com foco na mobilidade ciclovidria. Nosso objetivo é coletar dados
para compreender a opinido dos moradores sobre seu deslocamento na cidade, sendo
usudrios ou ndo de bicicleta.

A pesquisa busca analisar se o plano de mobilidade urbana de Foz do Iguagu (Plano Mobi
Foz) contribui em tornar a cidade mais acessivel e sustentavel.

Ao responder o questiondario é interessante que leve em consideragao uma rotina anterior a
pandemia do Covid 19. Este questiondrio foi baseado em uma dissertagdo de mestrado de
Brassal (2018).*

Caso tenha interesse ou alguma divida sobre o assunto, entre em contato através do e=mail:
jessica.seolin@aluno.unila.edu.br. Obrigada.

* BRASSAL, V. A. Percepgdo dos usuarios sobre a implantagéo e funcionalidade de uma
ciclovia na cidade de Cascavel - PR. Dissertac@o de mestrado, Ciencias Ambientais -
Universidade Estadual do Oeste do Parana. Toledo, p. 111. 2018.

Este cuestionario forma parte de un trabajo de finalizacién de curso de Arquitectura y
Urbanismo de la Universidad Federal de Integracién Latinoamericana, sobre la movilidad
urbana de Foz do Iguagu con foco en la movilidad ciclovial. Nuestro objetivo es recopilar
datos para comprender la opinién de los residentes sobre su desplazamiento en la ciudad,
sean usuarios o no de bicicleta. La investigacién busca analizar si el plan de movilidad
urbana de Foz do Iguagu (Plan Mobi Foz) contribuye a hacer la ciudad mas accesible y
sostenible. Al responder al cuestionario es interesante que tenga en cuenta una rutina
anterior a la pandemia de Covid 19. Este cuestionario se basé en una tesis de maestria de
Brassal (2018). * Caso tenha interesse ou alguma duvida sobre o assunto, entre em contato
através do e-mail: jessica.seolin@aluno.unila.edu.br. Obrigada.

* BRASSAL, V. A. Percepcéo dos usudrios sobre a implantacéo e funcionalidade de uma
ciclovia na cidade de Cascavel - PR. Dissertagac de mestrado, Ciencias Ambientais -
Universidade Estadual do Oeste do Parana. Toledo, p. 111. 2018.

*Qbrigatdrio
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Marcar apenas uma oval.

Ensino Fundamental Incompleto
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Ensino meédio

Ensino Superior incompleto
Ensino Superior

Pés graduagdo ou mais

Faixa de renda *

Marcar apenas uma oval.

Desempregado(a)

Até 1.045,00 (1 salério minimo)

De 1.045,01 a2.090,00 (1 & 2 salarios minimos)
De 2.090,01 a 4.180,00 (2 & 4 salarios minimos)
De 4.180,01 a 10.450,00 (4 a 10 salarios minimos)

Acima de 10.450,01 (10 saldrios minimos)

Bairro que mora em Foz do Iguacu *

INFRAESTRUTURA E TERRITORIO (ILATIT)

ARQUITETURA E URBANISMO
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Regides que mais frequenta em Foz do lguagu *

Selecione quantas opgoes achar necessario.
Marque todas que se aplicam.

' | Regido do Trés Lagoas

D Regido da VilaC

" | Regi#o do Séo Francisco

" | Regido do Porto Meira

D Regido do Jardim S&o Paulo
| Regido da Vila Portes e Jardim América
" | Regiao do Parque Imperatriz
" | Regido da KLP

| Regido da Vila A

" | Regio do Centro

D Regido do Campos do lguagu
" | Regido do Carima

| Regido Mista-Leste

D N&o sei a regiao.

Qutro: l:l

Vocé usa a bicicleta como meio de transporte? *

Levando em conta uma rotina anterior a pandemia do Covid 19,

Marcar apenas uma oval.

(__)Sim  Pular para a pergunta 16

__:] Mo Pular para a pergunta 9

INFRAESTRUTURA E TERRITORIO (ILATIT)

ARQUITETURA E URBANISMO
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Se nao usa a bicicleta

10.

11.

Na sua opiniao, o que dificulta o seu uso da bicicleta como opc¢éao de transporte?

*

Levando em conta uma rotina anterior a pandemia do Covid 19. Selecione quantas opgdes achar
necessario.

Marque todas que se aplicam.

|| Néo ter uma bicicleta

|:| Condicbes de tempo climatico
|| Medo de assalto

|:| Falta de bicicletarios

|| Falta de ciclovias

|| Medo de acidente de transito
|| Relevo desfavoravel

|:| Tempo de lecomogéo

|| Ndo tenho interesse em utilizar a bicicleta

Qutro: D

Quais transportes voce usa prioritariamente? *

Levando em conta uma rotina anterior a pandemia do Covid 19. Selecione quantas opgdes achar
necessario.

Margue todas que se aplicam.

D Transporte publico - dnibus

|:| Transporte particular - carro

' | Transporte particular - moto

D Aplicativos de transporte (Uber, 99, etc.)
| Ape

D Carona

Outro: |:|

Por que vocé prefere utilizar este(s) meio(os) de transporte? *

93



e
8

12.

13.

14.

S UNILA

INSTITUTO LATINO-AMERICANO DE TECNOLOGIA,
INFRAESTRUTURA E TERRITORIO (ILATIT)

Universidade Federal

da Integragso ARQUITETURA E URBANISMO

Latino-Americana

Para que vocé mais usa o transporte? *

Levando em conta uma rotina anterior a pandemia do Covid 19. Selecione quantas opgdes achar
necessario.

Marque todas que se aplicam.

Trabalho
Estudo
Lazer

Qutro:

Quantas vezes na semana vocé utiliza o transporte escolhido como prioritario?

*

Levando em conta uma rotina anterior a pandemia do Covid 19.

Marcar apenas uma oval.

Todos os dias da semana
De 3 a 6 vezes por semana
De 2 ou menos vezes por semana

Néo costumo me locomaover pela cidade

Vocé se sentiria incentivado a usar a bicicleta se visse um fluxo maior de
pessoas utilizando? *

Levando em conta uma rotina anterior a pandemia do Covid 19.
Marcar apenas uma oval.

Sim

Néao

Talvez
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Vocé se sentiria incentivado a usar ou usa a bicicleta para alguma outra funcao?

*

Levando em conta uma rotina anterior a pandemia do Covid 19. Selecione quantas opgdes achar
necessario,

Marque todas que se aplicam.

Praticar esportes

Lazer

Percursos curtos

N&o, ndo me sinto incentivado e nem uso a bicicleta para nenhuma outra fungéo.

Qutro:

Pular para a pergunta 23

Se

16.

17.

usa a bicicleta

Por que vocé escolheu a bicicleta como meio de transporte? *

Exernpla: praticidade, rapidez, mais econdmico....

A bicicleta € seu meio de transporte prioritario? *

Levando em conta uma rotina anterior a pandemia do Covid 19,

Marcar apenas uma oval.

Sim

Néo
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Para que tipos de atividades vocé geralmente utiliza a bicicleta? *

Levando em conta uma rotina anterior a pandemia do Covid 19. Selecione quantas opgées achar
necessario.

Margue todas que se aplicam.

Trabalho
Estudo
Lazer

Exercicios

QOutro:

Quantas vezes na semana voce utiliza a bicicleta? *

Levando em conta uma rolina anlerior a pandemia do Covid 19.

Marcar apenas uma oval.

Todos os dias da semana
De 4 a 6 vezes por semana
De 3 a 4 vezes por semana

De 1 a 2 vezes por semana

Ha guanto tempo vocé usa a bicicleta? *
Marcar apenas uma oval.

Menos de 1 ano
De1aZ2anos
De 3 a5 anos
De 5a 7 anos
De 7 a 10 anos

Mais de 10 anos
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21. Vocé utiliza mais algum transporte? *
Levando em conta uma rotina anterior a pandemia do Covid 19. Selecione quantas opgoes achar
necessario.

Margue todas que se aplicam.

Transporte pablico - 6nibus

Transporte particular = carro

Transparte particular - moto

Aplicativos de transporte (Uber, 99, etc.)
Apé

Carona

Outro:

22. Por que vocé também utiliza este(s) meio(os) de transporte? *

Exemplo: praticidade, percurses longos, questées climaticas.....
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Sobre o transporte por bicicleta

23.

Em sua opiniao: *

INSTITUTO LATINO-AMERICANO DE TECNOLOGIA,
INFRAESTRUTURA E TERRITORIO (ILATIT)

ARQUITETURA E URBANISMO

Assinale o quanto vocé concorda ou discorda de cada afirmacio.

Marcar apenas uma oval por linha.

Concordo
totalmente

Concordo
Parcialmente

Nao
concordo
nem
discordo

Discordo
parcialmente

Discordo
totalmente

A ciclovia
aumenta o uso
da bicicleta
como meio de
transporte.

Andar de
bicicleta na
ciclovia é mais
seguro contra
acidentes.

Andar de
bicicleta na
ciclovia é mais
seguro contra
assaltos.

Andar de
bicicleta na
ciclovia é mais
seguro do que
na via.

A ciclovia é um
bom
investimento
para o
municipio.

|/- ) \u
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Na sua opiniao, quais aspectos poderiam incentivar ou aumentar a sua
frequéncia de uso da bicicleta? *

Marque todas que se aplicam.

Seguranca para o ciclista

Seguranga para as bicicletas

Melhoria na infraestrutura cicloviéria (iluminagéo, pavimentagao, sinalizagéo)
Mais respeito no transito

Menos veiculos nas ruas

Implementacéo de rede de ciclovias ou ciclofaixas interligadas na cidade
Bicicletarios plblicos

Sistema de empréstimo de bicicletas

Suporte para bicicletas nos énibus

Arborizacao ao redor das ciclovias

Todos os aspectos anteriores iriam me incentivar.

Nada. Ndo vejo como os aspectos anteriores poderiam me incentivar.

Qutro:

Vocé nota alguma diferenca, no ambiente ou de forma geral, guando voceé esta
andando de bicicleta ao inves de veiculo motorizado?

Se sim, descreva.

Gostaria de fazer algum outro comentario?

Se quiser receber a divulgagao dos resultados da pesquisa, deixe aqui seu e-
mail.
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7.2 Apéndice 2: Gréaficos gerados a partir das respostas do questionario
de mobilidade cicloviaria na cidade de Foz do Iguagu.

Questéao 1: Género
Grafico 20 - Porcentagem de acordo com o Género.

Pessoas que andam de bicicleta | —

Pessoas do Questionario | ——

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

® Feminino ® Masculino Nao Binario mQutro

Fonte: Autora.
Questao 2: Qual cor vocé se identifica?
Grafico 21 — Porcentagem de acordo com a cor.
Pessoas que andam de bicicleta [N ]
Pessoas do Questionario [N [ |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
EPreto(a) ®mPardo(a) ®Amarelo(a) Branco(a) ®Latino(a)** mIndigena

** Opc¢édo adicionada pelos respondentes
Fonte: Autora.
Grafico 22 — Porcentagem de cor de acordo com o género.

Masculino - Total
Feminino - Total

Masculino - que andam de bicicleta

Feminino - que andam de bicicleta
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
mPreto(a) ®mPardo(a) = Amarelo(a) Branco(a) mLatino(a)**

** Resposta adicionada pelos préprios respondentes.
Fonte: Autora.
Questao 3: Idade
Gréfico 23 — Porcentagem de acordo com a idade.

Pessoas do questionario [N
Pessoas que andam de bicicleta [ NN

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mMenos de 18 m18 a 20 anos ®21 a 30 anos ® 31 a 40 anos ®41 a 50 anos ®mais de 50 anos

Fonte: Autora.
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Questao 4: Escolaridade

Grafico 24 — Porcentagem de acordo com a escolaridade.

Pessoas do questionario [ - Il

Pessoas que andam de bicicleta - [ I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
® Ensino Fundamental Incompleto ® Ensino Fundamental
® Ensino Médio Incompleto Ensino Médio
® Ensino Superior Incompleto ® Ensino Superior

®m P6s Graduacdo ou mais

Fonte: Autora.

Questdao 5: Faixa de renda

Gréfico 25 — Porcentagem de acordo com a faixa de renda.

Pessoas do questionario [N I

Pessoas que andam de bicicleta [N I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Desempregado m Até 1 salario minimo m 1 a 2 salarios minimos

2 a 4 salarios minimos ® 4 a 10 salarios minimos ®m Acima de 10 salarios minimos

Fonte: Autora.

Questdo 6: Bairro que mora em Foz do Iguagu®

1.

32 Regides divididas de acordo com a Lei complementar N°303. Mapa na
secdo 8 ANEXOS

Anexo 1: Mapas dos bairros e regides de Foz do Iguacu de acordo com a Lei Complementar N° 303
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Tabela 14 — Regido onde as pessoas moram

R1 - Regido de Trés Lagoas

R2 - Regido da Vila C

R3 - Regido do S&o Francisco

R4 - Regido do Porto Meira

R5 - Regido do Jardim S&o Paulo
R6 - Regido da Vila Portes e Jardim América
R7 - Regido do Parque Imperatriz
R8 - Regiao do KLP

R9 - Regido do Centro

R10 - Regido do Campos do lguacgu
R11 - Regido do Carima

R12 - Regido Mista-Leste

Outros

o
=
o
)
o
w
o
N
o
a1
o
o
o

m Pessoas que nao utilizam a bicicleta m Pessoas que utilizam a bicicleta

Fonte: Autora.
Questao 7: Regides que mais frequenta em Foz do Iguacu
Gréfico 26 — Deslocamentos realizados por regido

R1 - Regido de Trés Lagoas

R2 - Regido da Vila C

R3 - Regido do S&o Francisco

R4 - Regido do Porto Meira

R5 - Regido do Jardim S&o Paulo
R6 - Regido da Vila Portes e Jardim América
R7 - Regido do Parque Imperatriz
R8 - Regido do KLP

R9 - Regiao do Centro

R10 - Regido do Campos do lguacu
R11 - Regido do Carima

R12 - Regido Mista-Leste

N&o sabe

Area Rural

Paraguai

o

20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

m Deslocamentos de pessoas que ndo utilizam a bicicleta

m Deslocamentos de pessoas que utilizam a bicicleta

Fonte: Autora.
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Tabela 15 — Deslocamentos de acordo com as regides

Onde as pessoas moram

[0
0o
B
=
<
E -
o|T | N &
S| gl S =)
gl |&]2|S 2
@ 1l ®| o 3 a S
] Ol =W | | E » ©
o Sl2|o|e|= o |w| 4§
© Ol= ol ® olal|l el B
Jlo|c |5 | Ela]| 3 Slelsl5
AEF IR EEHEIREIEE
S| SIS|E(L]5(8]9]2
v|ow|lo|lo|o|lwm|o|o|o|D|DT|=
o el o o o el el o o o o o
(o] o] o o] o o o o O | w0 | WO | O
AL B O B 0 O B S B N S
A EHEEEIEE
rliev|v|rv|w|w|lw|lw ||, |, 18 =
[ ' 1 ' ' 1 [ ' 1 ol|l~—|n| & S
—ln|lolts|lvw|lo|r|lelao|<|=|=|35| o
rir|lvle|le|le|le|le|€|le|lc|lc|O] =
R1 - Regido de Trés Lagoas 3|51 101 416|2 1 24
R2 - Regifio da Vila C 21341 1[3]1]4]13]13]1 73
R3 - Regifio do Sdo0 Francisco 1|5 511 21214 1 21
g |R4 - Regido do Porto Meira 217 3|31 [1]14[12/1]1][1 36
8 [R5 - Regido do Jardim Sdo Paulo 1141116/ 113|192 3 41
% R6 - Regido da Vila Portes e Jardim América 16 3123 |11[12] 2 111 51
€ |R7 - Regio do Parque Imperatriz 111 14221 1 13
$ [RS8 - Regifio do KLP 2134|527 |2|22|46|26| 7 7(2] 162
§ R9 - Regiéo do Centro 3132 7| 3|15 4 |18|35|50(11| 1| 8| 1| 188
© |R10 - Regido do Campos do Iguacgu 114 511 717112 3 40
E R11 - Regido do Carima 2121113 7 (15 2 32
8- IR12 - Regido Mista-Leste 111 2111154 111 17
NZo sabe 2 1 3
Area rural 1 1
Paraguai 1 1

Fonte: Autora.
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Tabela 16 — Deslocamento de pessoas que utilizam a bicicleta de acordo com a regiéo.

Onde as pessoas moram
8
B
E
<
= =]
g(e2|8 T
gl &2 2
& 2l ®| g $ g 8
<] els|l®|lao|E ® @
=2 5 wle|= o|w|
(1] T = o] Q o =3 & )]
dlo|w| g Ela]| 3 ZSlE|=a
AE IR HEIEIRIGIE:
FlS|lo||3|5|a|x|0|g|al2
vo|ow|o|o|o|m|o|o|o|D|D|=
o T | O o o | O o ge =} o o o
olo|o|lo|lo|lo|lo|lo|o|®|®| @
RO L i I I O G I o B O S Sl )
A EHEEEEHEEEE
|| |k |@¥|@¥ | @ | | ' ' v | =
T IO R R IR (RO (PR PR (P (PSS G P B
— (N || T wn | O |l | D[~ |~ | o
|||l ||| ||| || |-
R1 - Regido de Trés Lagoas 1|4 111 2|4 13
R2 - Regido da Vila C 1123 3112751 43
g |R3 - Regido do S&o Francisco 2 411 14 113
3 |R4 - Regifo do Porto Meira 115 11211111218 111123
70, R5 - Regido do Jardim S3o Paulo 1111191 114|2 2|23
S |R6 - Regido da Vila Portes e Jardim América 12 212 4511 1127
& [R7- Regido do Parque Imperatriz 111 111 1 5
S |R8 - Regiso do KLP 1(22(1 1|4 2]|10{18[11| 4 1175
§ [Ro- Regido do Centro 1(22|1|2]9|4|8|14][20]7[1] 2|9
g R10 - Regifo do Campos do Iguacu 111 111 2(5|6 1118
B |R11 - Regidc do Carima 2121111 219 2119
R12 - Regido Mista-Leste 1 111 211 6
Paraguai 1 1

Fonte: Autora.
Questao 8: Vocé usa a bicicleta como meio de transporte?
Gréfico 27 — Propor¢éo de pessoas que usam ou ndo a bicicleta.

Sim
46,3%
Nao
53,7%

Fonte: Autora.
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Se ndo usa a bicicleta

Questdo 9: Na sua opinido, o que dificulta o seu uso da bicicleta como opgédo de

transporte?

Gréfico 28 — Motivos que dificultam o uso da bicicleta

N&o ter uma bicicleta

Condicdes climéaticas

Medo de assaltos

Falta de bicicletarios

Falta de ciclovias

Medo de acidente de transito

Relevo desfavoravel

Tempo de locomogé&o

Nao tenho interesse em utilizar a bicicleta

Outros
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
m Respostas
Fonte: Autora.
Questao 10: Quais transportes vocé usa prioritariamente?
Grafico 29 — Tipos de transporte utilizados
Transporte publico - 6nibus  E————————
Transporte PaurtiCular - C a0
Transporte particular - Moto  n—
Aplicativos de transporte (Uber, 99, etc) m——-——————
Apé m—
Carona
Veiculo préprio 1
Patinete elétrico 1
0 20 40 60 80 100 120

m Respostas

Fonte: Autora.
Questao 11: Por que vocé prefere utilizar este(s) meio(s) de transporte?
Gréfico 30 — Motivos para usar outros meios de transporte que ndo a bicicleta

Distancia de percursos
Economia/Custo x Beneficio
Agilidade

Praticidade/Conforto

Falta de opgéo

Preocupacao ambiental
Condicdes climaticas (calor)
Qualidade

Seguranca

Necessidade (trabalho, outros)

20 30 40 50 60 70

o
=
o

m Respostas

Fonte: Autora.
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Questédo 12: Para que vocé mais usa o transporte?
Grafico 31 — Uso do transporte

Lazer
Estudo
T rabal o |1
Afazeres didrios =
Outros 1

0 20 40 60 80 100 120

m Respostas

Fonte: Autora.
Questdo 13: Quantas vezes na semana vocé utiliza o transporte escolhido como
prioritario?
Grafico 32 — Quantidade de vezes que se locomove por semana

0%

= Todos os dias da semana
= De 3 a 6 vezes por semana
= De 2 ou menos vezes por semana

N&o costumo me locomover pela cidade

Fonte: Autora.
Questéo 14: Vocé se sentiria incentivado a usar a bicicleta se visse um fluxo maior de
pessoas utilizando?
Gréfico 33 — Respostas se usariam a bicicleta

Talvez
26,9%

Sim
63,1%

Nao
10%

Fonte: Autora.
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Questdo 15: Vocé se sentiria incentivado a usar a bicicleta para alguma outra fungéo?
Graéfico 34 — Se usa ou usaria a bicicleta para outras fungdes

Nao, nao me sinto incentivado e nem uso a
bicicleta para outra funcéo

Ir trabalhar
Percursos curtos

Lazer

Praticar esporte

o

20 40 60 80 100 120

m Respostas

Fonte: Autora.
Se usa a bicicleta
Questao 16: Por que vocé escolheu a bicicleta como meio de transporte?
Grafico 35 — Motivos de ter escolhido a bicicleta como meio de transporte.

Trabalho

Falta de opgéo

Hobby/Lazer

Menos aglomeragdes
Agradavel/bem estar
Seguranca

Lazer

Atividade fisica/salde
Preocupacéo ambiental/sustentabilidade
Condicionamento fisico
Esporte
Autonomia/Praticidade/conforto
Acessivel

Networking
Economia/Custoxbeneficio
Agilidade

o

10 20 30 40 50 60

m Respostas

Fonte: Autora.
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Questdo 17: A bicicleta € o seu meio de transporte prioritario?
Grafico 37 — Género de acordo com as respostas

Grafico 36 — Porcentagem de meio de sim”.

transporte pI’IOI’ItaI’IO. No-
binério
1
2%

Nao Sim Masculino
49,1% 22
50,9% ’ 40% —
Feminino
32
58%

Fonte: Autora.
Fonte: Autora.
Questao 18: Para que tipo de atividade vocé geralmente utiliza a bicicleta?
Gréfico 38 — Atividades a partir da bicicleta de acordo com o género.

Exercicios I
Lazer |
Estudo I
Trabalho N
Afazeres diarios I
Outros [N
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

m Respostas do género Masculino ®Respostas do género feminino

Respostas do género N&o-binario

Fonte: Autora.
Questao 19: Quantas vezes na semana voceé utiliza a bicicleta?
Gréfico 39 — Quantidade de vezes na semana que usa a bicicleta
De 1 a 2 vezes na semana

De 3 a 4 vezes na semana

De 4 a 6 vezes na semana

Todos os dias

o

5 10 15 20 25 30 35

m Respostas do género Masculino ® Respostas do género feminino

Respostas do género Nao-binario

Fonte: Autora.
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Questao 20: Ha quanto tempo vocé utiliza a bicicleta?
Grafico 40 — Quanto tempo utiliza a bicicleta dividido por género

Mais de 10 anos I
De 7a 10 anos [N N

De 5a7anos NN S

De3a5anos I —

De la2anos NN .

Menos de 1 ano I

= Feminino = Masculino N&o-binério

Fonte: Autora.
Questao 21: Vocé utiliza mais algum transporte?
Gréfico 41 — Outros transportes que utiliza

Transporte publico - 6nibus

Transporte particular - Carro
Transporte particular - Moto

Aplicativos de transporte (Uber, 99, etc)
A pé

Carona

Carro emprestado

o

10 20 30 40 50 60 70

m Resultados

Fonte: Autora.
Questao 22:Por que vocé também utiliza este(s) meio(s) de transporte?
Gréfico 42 — Motivos para utilizar outros meios de transporte

Distancia de percursos
Economia/Custo x Beneficio
Agilidade

Praticidade/Conforto
Conveniéncia/necessidade (trabalho)
Lazer

Condicdes climaticas

Seguranca

Falta de ciclovias e infraestrutura

o

10 20 30 40 50 60

m Respostas

Fonte: Autora.
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Questao 23: Em sua opinido

INFRAESTRUTURA E TERRITORIO (ILATIT)

ARQUITETURA E URBANISMO

Gréfico 43 — Percepcédo das pessoas sobre as ciclovias

A ciclovia aumenta o uso da bicicleta como meio
de transporte.

Andar de bicicleta na ciclovia € mais seguro
contra acidentes.

Andar de bicicleta na ciclovia € mais seguro
contra assaltos.

Andar de bicicleta na ciclovia € mais seguro do
que na via.

A ciclovia € um bom investimento para o
municipio.

0
m Discordo totalmente

m Concordo parcialmente

m Concordo totalmente

50 100
Discorpo parcialmente

i

150 200
= Nao concordo nem discordo

250

Fonte: Autora.
Questao 24: Na sua opinido, quais aspectos poderiam incentivar ou aumentar a sua

frequéncia de uso da bicicleta?

Gréfico 44 — Aspectos que incentivariam e/ou aumentariam o uso da bicicleta.

Seguranca para as bicicletas

Seguranca para o ciclista

Melhoria na infraestrutura cicloviaria (iluminacéo,
pavimentagdo, sinalizacdo)

Mais respeito no transito

Menos veiculos nas ruas

Implementacéo de rede de ciclovias ou
ciclofaixas interligadas na cidade

Bicicletarios publicos

Sistema de empréstimo de bicicletas
Suporte para bicicletas nos 6nibus
Arborizac&o ao redor das ciclovias

Todos 0s aspectos anteriores iriam me incentivar.

Nada. Nao vejo como 0s aspectos anteriores
poderiam me incentivar.

|
|
|
|
I
.
L
|

I
|
|

i

0 50 100 150 200 250

m Respostas

Fonte: Autora.
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Questao 25: Vocé nota alguma diferenca, no ambiente ou de forma geral, quando

vocé esta andando de bicicleta ao invés de veiculo motorizado?

(Descritiva)

Questao 26: Gostaria de fazer algum comentario?

(Descritiva)

Questao 27: Se quiser receber a divulgagcdo dos resultados da pesquisa, deixe

agui seu e-mail.

(Descritiva)

Link para tabela de respostas completa:

<https://docs.google.com/spreadsheets/d/INQpgJ7NFalHOIFRGZY SPjDBp9fozRD
MtEgjHrDzAOvU/edit?usp=sharing>
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8. ANEXOS

8.1 Anexo 1: Mapas dos bairros eregides de Foz do Iguacu de acordo com

a Lei Complementar N° 303

Figura 22 - Denominacdo de bairros de Foz do Iguacu de acordo com a Lei

Complementar N°303.
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Fonte: Lei Complementar n® 303. Criacao, delimitagcdo e denominac¢do de Bairros no Municipio de Foz
do Iguacu, Foz do Iguacu, 20 dezembro 2018, p. 6.
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Figura 23 — Mapa com as regifes de Foz do Iguacu de acordo com a Lei Complementar N°
303.
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Fonte: Alteracdes da autora. Lei Complementar n® 303. Criacéo, delimitagdo e denominacéo de
Bairros no Municipio de Foz do Iguagu, Foz do Iguacu, 20 dezembro 2018, p. 6. AlteracGes de autoria
proprias.
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