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RESUMO

O presente trabalho discute o planejamento urbano em cidades de pequeno e medio porte,
considerando que esses municipios apresentam dinamicas territoriais, sociais e culturais
proprias, muitas vezes distintas daquelas observadas nas grandes metropoles. Tendo como
objeto de estudo o centro urbano de Medianeira—PR, municipio localizado no Oeste do Parana,
com cerca de 54 mil habitantes, a pesquisa parte do diagnostico de que essa area, embora
concentre os principais fluxos, equipamentos urbanos, atividades comerciais e manifestacoes
da vida cotidiana local, apresenta fragilidades relacionadas a mobilidade pedonal, a
infraestrutura cicloviaria, a acessibilidade e a qualidade dos espacos de permanéncia. O recorte
espacial abrange a rua central de comércio, a praca principal e suas imediacdes, organizadas
em cinco setores de analise. A fundamentacao teérica apoia-se nos principios do urbanismo em
escala humana de Gehl (2013), na leitura urbana sensivel de pequenos territérios proposta por
Gatti e Zandonade (2017) e na identificacdo dos polos de dinamica urbana de Vasconcellos
Filho (2019), além de estudos de caso relacionados a qualificacdo de areas centrais, mobilidade
ativa e valorizacao dos espacos publicos. A metodologia articula revisdo bibliogréafica, analise
de dados sociourbanos, leitura de documentos técnicos e institucionais e observacao etnogréfica
em campo, permitindo uma compreenséo sensivel do cotidiano local. A partir dessa leitura, o
trabalho organiza diretrizes de planejamento urbano para o centro de Medianeira—PR,
articulando mobilidade ativa, permanéncia, acessibilidade, conforto ambiental, infraestrutura
urbana e valorizacdo da identidade local, tendo a escala humana, a memaria urbana e 0s modos
de vida da populacdo como referéncias fundamentais para orientar a qualificacdo dos espacos

publicos centrais.

Palavras-chave: Escala humana; Permanéncia urbana; Acessibilidade; Infraestrutura verde-
azul; Cidades de pequeno e médio porte.
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1. INTRODUCAO

O planejamento urbano brasileiro ainda trata as pequenas cidades como versoes
reduzidas das metrépoles. Essa logica, que replica solucBes pensadas para grandes centros em
municipios de escala completamente diferente, € um dos principais problemas do urbanismo
nacional (SANTORO; NETO, 2023), e seus efeitos sdo visiveis na cidade de Medianeira.

O presente trabalho tem como objetivo apresentar uma andlise urbana e defini¢do de
diretrizes para o centro de Medianeira, municipio localizado no oeste do Parana, com
aproximadamente 54.369 habitantes e area territorial de 328,733 km?2, segundo dados do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2022). Fundada em 1951 a partir de um
intenso processo de colonizagdo protagonizado por familias vindas do Rio Grande do Sul,
Medianeira consolidou-se como um importante polo agroindustrial regional, cuja estrutura
urbana reflete as caracteristicas tipicas das cidades planejadas na segunda metade do século
XX: malha ortogonal, vias diagonais € um centro que concentra as principais atividades
comerciais, institucionais e de servigos do municipio. A ocupagdo dessa regido, no entanto, se
deu sobre territorios habitados anteriormente por povos indigenas, em especial grupos Guarani,
cujas formas de vida e vinculos territoriais foram sendo progressivamente apagados e
deslocados pelo avanco da fronteira agricola e pelo processo de colonizagdo do Oeste do
Parana. (SOUZA FILHO, 2016). A formacédo urbana de Medianeira é, portanto, resultado de
maultiplos processos histdricos de ocupagao e transformacéo territorial. E nesse contexto que o
centro urbano se consolida como o principal espaco de articulacdo da vida econdémica,
institucional e cotidiana da cidade, tornando-se o foco desta pesquisa.

O centro de Medianeira é composto predominantemente por usos residenciais e
comerciais, com expressiva presenca de equipamentos institucionais que estruturam a dindmica
cotidiana da area central. No entanto, como ocorre em grande parte das cidades brasileiras de
pequeno e médio porte, o modelo urbano centrado no automoével transformou
significativamente a dindmica desses espacos ao longo das ultimas décadas. O alargamento de
vias, a impermeabilizacdo do solo, a reducdo das areas de permanéncia e a auséncia de
infraestrutura adequada para o pedestre passaram a comprometer a qualidade da experiéncia
urbana no centro da cidade, afastando as pessoas dos espacos publicos e enfraquecendo a
vitalidade comercial e social da area central.

Esse fendmeno € especialmente agravado em cidades de menor porte, onde o
planejamento urbano voltado a mobilidade ativa (Batalha, 2017) e a qualificagdo dos espagos

publicos ainda € incipiente e carece de referéncias consolidadas.
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Curiosamente, as cidades de pequeno e médio porte sdo aquelas que reanem condi¢cfes
especialmente favoraveis para a mobilidade ativa e para uma vivéncia urbana mais humanizada,
devido as menores distancias de deslocamento, & proximidade entre os diferentes usos urbanos
e & maior possibilidade de interagdo nos espagos publicos. Contudo, quando adotam modelos
de planejamento baseados em referéncias metropolitanas e voltados a priorizacdo do
automovel, essas vantagens acabam sendo reduzidas ou até mesmo desconsideradas. O
resultado é uma contradicdo dificil de ignorar: uma cidade com forte dindmica social e
econdmica e com espacos publicos que ndo acompanham essa vitalidade. Mais do que uma
questdo de infraestrutura, trata-se de compreender como o desenho urbano pode fortalecer
praticas sociais, formas de convivéncia e referéncias culturais que ja fazem parte do cotidiano
local. Nesse sentido, as diretrizes urbanas ndo sdo apenas sobre uma intervencao fisica futura,
mas um instrumento de valorizacao do territério e dos modos de vida presentes na cidade.

Dessa forma, o desafio consiste em formular diretrizes de planejamento urbano que
dialoguem com a escala, as caracteristicas territoriais e as particularidades socioespaciais de
Medianeira—PR. Nesse contexto, torna-se fundamental considerar a realidade local, evitando a
reproducdo de modelos urbanisticos pensados para grandes centros metropolitanos e nem
sempre compativeis com as dinamicas de cidades de pequeno e médio porte.

Diante desse cenério, este trabalho questiona: como pensar estratégias urbanas para o
centro de Medianeira de forma a devolver ao pedestre e ao ciclista a prioridade no espaco
publico?

Pensar os espagos publicos centrais é essencial para fortalecer a identidade urbana,
dinamizar a economia local e estimular praticas de convivéncia, lazer e trocas culturais no
ambiente construido (Gehl, 2013). O centro de Medianeira concentra importante potencial
simbdlico e funcional, reunindo atividades comerciais, servicos e fluxos que estruturam a vida
urbana do municipio.

Entretanto, o planejamento urbano brasileiro costuma ser baseado em referéncias dos
grandes centros urbanos, deixando em segundo plano as particularidades das cidades de menor
porte. Como consequéncia, muitos instrumentos e solugdes séo aplicados de forma semelhante
em diferentes contextos, gerando um “encaixe forgado” (SANTORO; NETO, 2023) que
frequentemente ignora as caracteristicas e necessidades especificas das cidades pequenas e

médias.
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Nesse contexto, o centro de Medianeira configura-se como um territério com grande
potencial de transformacdo. Seus espacos publicos possuem posicdo estratégica na dinamica
socioespacial da cidade, mas apresentam deficiéncias em acessibilidade e mobilidade ativa que
comprometem sua funcdo como lugares de encontro, deslocamento e permanéncia.

Recolocar o ser humano como figura principal da cidade ndo é apenas uma escolha
projetual; é uma postura sobre o que uma cidade deve ser. E entender que a qualidade urbana
se mede pela experiéncia de quem caminha, para, conversa e permanece; que uma calgcada bem
feita importa tanto quanto uma via bem pavimentada; e que uma praca viva vale mais do que
um estacionamento bem organizado. Este trabalho visa apresentar solugdes que coloquem a
escala humana no centro do debate, tratando a mobilidade ativa (o caminhar e o pedalar)
como elemento central e essencial para a vitalidade urbana (BATALHA, 2017) ao valorizar
tanto o deslocamento cotidiano quanto a permanéncia nos espacos publicos, considerando
elementos como arboriza¢do, mobiliario urbano, calcadas, ciclofaixas, conforto térmico e
acessibilidade universal.

Para fundamentar essas diretrizes, o trabalho adota um referencial tedrico e
metodoldgico composto por diferentes camadas de analise. A obra Cidades para Pessoas, de
Jan Gehl (2013), fornece os principios norteadores do urbanismo em escala humana,
orientando o olhar sobre os fluxos, usos e as condi¢Ges de permanéncia nos espagos publicos.
Complementarmente, a abordagem de Simone Gatti e Patricia Zandonade (2017) contribui
com uma metodologia sensivel ao contexto local de pequenas e médias cidades, reforcando a
necessidade de uma leitura qualificada do territério e dos modos de vida tradicionais antes de
qualquer orientacdo proposta. Complementando essa analise, Vasconcellos Filho (2019)
através da identificacdo de polos de dindmica urbana, um instrumento que permite integrar a
forma fisica do centro aos seus fluxos e vocacdes, transformando o diagnoéstico em uma base
para a definicdo de setores e diretrizes urbanas.

Complementarmente, foram realizados estudos de caso de projetos de requalificacao
urbana que serviram como referéncia conceitual para o desenvolvimento das diretrizes
propostas.

Do ponto de vista metodoldgico, apoiou-se no levantamento dos dados técnicos urbanos
e sociais produzidos no &mbito da reviséo do plano diretor da cidade (2022), Plano de Mobilidade
Urbana do municipio de Medianeira (2024), DADOS DO IBGE (2022), legislagcbes complementares
importantes para a analise e para a fundamentacdo da proposta, como a Lei n° 1107/2022,
referente ao Uso e Ocupacéo do Solo, e a Lei n® 1259/2024, que dispbe sobre a hierarquizacao

do sistema viario do municipio. bem como em uma etnografia urbana capaz de produzir
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registros fotograficos, mapeamento de fluxos e observacao das dindmicas de uso e apropriacdo
do espaco publico no centro de Medianeira. Esse levantamento resultou em um diagnostico
urbano detalhado da area delimitada, identificando as principais fragilidades e potencialidades
do local e fornecendo as bases necessarias para a elaboracdo das diretrizes apresentadas ao

longo deste trabalho.

A partir dessa fundamentacéo, a pesquisa estruturou-se em torno dos seguintes objetivos

geral e especificos:
Objetivo geral

Analisar o territério central de Medianeira—PR a partir das dindmicas de uso e
apropriacdo do espago urbano, da identificagdo de polos de atividade e da leitura dos fluxos de
deslocamento e permanéncia, com o objetivo de definir diretrizes de planejamento urbano
voltadas a mobilidade pedonal, a acessibilidade, ao conforto ambiental, a valorizacdo dos
espacos publicos, a humanizacéo da paisagem urbana e ao fortalecimento da identidade local.
Objetivos Especificos:

e Analisar referéncias tedricas e projetos correlatos que promovam a mobilidade ativa, a
caminhabilidade e a qualificacdo dos espacos publicos de permanéncia, considerando as
especificidades das cidades de pequeno e médio porte.

e Realizar o diagndstico sociourbano do centro de Medianeira, articulando o levantamento
técnico de fluxos, usos e infraestrutura a leitura sensivel do territorio por meio da etnografia
urbana, a fim de identificar os polos de atividade e as formas de apropriacéo e percepc¢ao
do cotidiano pela populacéo.

e Definir diretrizes de planejamento urbano setorizadas para o centro de Medianeira—PR,
articulando mobilidade ativa, conforto ambiental e qualificacdo dos espagos publicos, a
partir da leitura das dinamicas territoriais, dos fluxos de deslocamento e das formas de

permanéncia, com foco na valorizacéo do pedestre, do ciclista e da vida cotidiana urbana.

O presente trabalho esta estruturado em seis capitulos. Apds esta introdugéo, o Capitulo
2 apresenta o referencial tedrico e metodologico que fundamenta a pesquisa, abordando
conceitos relacionados ao urbanismo humanizado, a mobilidade ativa, a caminhabilidade, aos
espacos publicos e ao planejamento urbano em cidades de pequeno e médio porte. O Capitulo
3 retine a analise de estudos de caso nacionais, selecionados como referéncias para a elaboracéo

da proposta de diretrizes. No Capitulo 4 ¢é apresentada a caracterizacdo da area de estudo,

Versdo Final Honol ogada

10/ 07/ 2026 16: 07



15

contemplando aspectos historicos, socioeconémicos e urbanisticos de Medianeira, bem como o
diagndstico urbano da &rea central. O Capitulo 5 apresenta a sistematizacéo das diretrizes de
planejamento urbano para o centro de Medianeira—PR, construidas a partir do diagndstico
territorial e da analise setorizada do recorte estudado. As orientacbes abordam aspectos
relacionados & mobilidade ativa, a acessibilidade, & permanéncia, ao conforto ambiental, a
paisagem urbana e a identidade local, buscando contribuir para uma leitura critica do territorio
e para a definicdo de parametros voltados a qualificacdo dos espagos publicos centrais. Por fim,
0 Capitulo 6 apresenta as consideracdes finais, sintetizando os principais resultados da pesquisa
e avaliando o alcance dos objetivos propostos.

Com essa organizacdo, a pesquisa busca debater de que maneira a identificacdo dos
polos de dindmica urbana e uma leitura urbana sensivel podem evitar o “encaixe forcado" de
modelos metropolitanos e revelar a identidade urbana e os modos de vida proprios das pequenas
cidades presentes em seu cotidiano. Ao mesmo tempo, busca demonstrar que a escala humana
ndo constitui apenas uma diretriz de desenho urbano, mas uma estratégia de planejamento capaz
de reconhecer e potencializar caracteristicas proprias desses territdrios, valorizando seus modos

de vida, suas formas de sociabilidade e suas identidades territoriais.
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2. Referencial teérico-metodologico

Este capitulo apresenta os fundamentos tedricos e metodoldgicos que orientam a
analise da area central de Medianeira—PR e a formulacdo das diretrizes de planejamento urbano
desenvolvidas neste trabalho. Parte-se da compreensédo de que as cidades de pequeno e médio
porte possuem caracteristicas préprias, que demandam abordagens sensiveis as suas
particularidades territoriais, sociais e culturais, evitando a reproducdo de modelos concebidos

para grandes centros urbanos.

Nesse contexto, a pesquisa é estruturada a partir de quatro eixos complementares. O
primeiro refere-se aos principios do urbanismo em escala humana, que valorizam as pessoas, a
mobilidade ativa e a qualidade dos espacos publicos. O segundo consiste na leitura urbana
sensivel, voltada a compreensao das dindmicas cotidianas, das formas de apropriacdo do espaco
e das identidades locais. O terceiro corresponde a identificacdo dos polos de dindmica urbana,
instrumento que possibilita relacionar a configuragdo fisica da cidade aos seus fluxos,
atividades e centralidades. Por fim, o quarto eixo aborda a mobilidade verde-azul,
compreendida como a integracao entre deslocamentos ativos, infraestrutura verde, drenagem

urbana e conforto ambiental nos percursos publicos.

De forma integrada, esses referenciais constituem a base conceitual e metodolégica da
pesquisa, orientando a leitura critica do territorio, a interpretacdo dos problemas urbanos
identificados e a definicdo de diretrizes voltadas a mobilidade ativa, a permanéncia, a
acessibilidade, ao conforto ambiental, a infraestrutura verde-azul e a valorizacdo dos espacos

publicos centrais de Medianeira—PR.

2.1 A Dimensdo Humana e a Cidade como Lugar de Encontro

O livro Cidades para Pessoas, de Gehl (2010), é uma referéncia ampla e densa, que
aborda desde a percepcéo sensorial do espaco urbano até diretrizes projetuais para diferentes
escalas da cidade. Para os fins deste trabalho, o recorte adotado concentra-se nos conceitos que
dialogam diretamente com a questdo da mobilidade e da qualidade do espaco publico: a escala
humana como principio norteador do projeto urbano, as condi¢Ges necessérias para que o

caminhar e o pedalar se tornem escolhas viaveis e agradaveis, e os elementos que determinam
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se um espaco convida & permanéncia ou ao abandono. Esses temas, desenvolvidos ao longo da
obra, oferecem o embasamento tedrico necessario para compreender as escolhas projetuais

analisadas neste trabalho.

Gehl inicia a obra diagnosticando um problema central do urbanismo moderno: por
décadas, a dimensdo humana foi tratada como tema secundario no planejamento urbano,
enquanto a acomodacdo do trafego de automdveis e as ideologias do modernismo dominavam
as decisdes sobre o espaco da cidade. O resultado foi a progressiva expulsdo do pedestre, a
reducdo das calcadas e o0 esvaziamento das fungdes sociais e culturais dos espacos publicos.

Para o autor, caminhar é o ponto de partida de toda a vida urbana. E no ato de caminhar
que as pessoas se encontram, observam, interagem e participam da cidade. Por isso, oferecer
boas condi¢des para o deslocamento a pé ndo é apenas uma questdo de infraestrutura, mas o
pré-requisito para que a vida urbana aconteca em sua plenitude. Ao melhorar as condi¢des para
o0s pedestres, reforca-se ndo apenas a circulacao, mas também as atividades sociais e recreativas
que emergem naturalmente quando as pessoas compartilham o espaco publico.

Gehl também aponta que uma cidade viva, segura, sustentavel e saudavel depende
diretamente de que seus moradores se sintam convidados a caminhar e pedalar. Esses quatro
objetivos sdo interdependentes: mais pedestres e ciclistas significam mais vitalidade, mais
seguranca percebida, menor impacto ambiental e melhores indices de satde publica.

No capitulo A cidade Viva, Gehl apresenta a distin¢do entre atividades necessarias,
opcionais e sociais no espaco urbano, que se torna uma das bases conceituais mais importantes
da obra. As atividades necessarias como ir ao trabalho ou esperar o 6nibus acontecem
independentemente da qualidade do espaco. J& as atividades opcionais, como sentar em uma
praca ou observar o movimento da cidade, s6 ocorrem quando o espaco oferece qualidade e
conforto. As atividades sociais, por sua vez, sdo consequéncia das anteriores, emergem quando
ha pessoas compartilhando um mesmo espaco de qualidade.

Essa distincdo é central para compreender por que alguns espacos publicos s@o cheios
de vida enquanto outros permanecem vazios. A qualidade do espaco € o que determina se as

pessoas vao além das obrigacdes cotidianas e passam a habitar a cidade de forma mais plena.

Boas Cidades para Caminhar, para Permanecer e para Pedalar

Gehl defende que a distancia aceitavel de caminhada ndo ¢ uma medida fixa, mas
depende diretamente da qualidade do percurso. Um trajeto interessante, com bom piso e

fachadas ativas, pode ser percorrido com prazer por distancias maiores, enquanto um percurso
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desinteressante faz com que mesmo 200 ou 300 metros parecam longos (p. 121). O autor
observa ainda que obstaculos nas calgadas postes, placas, interrupcbes para garagens
transformam a caminhada em uma espécie de corrida de obstaculos, deteriorando a experiéncia
do pedestre e desestimulando o deslocamento a pé (p. 123).

A permanéncia no espaco publico depende de condigdes especificas que o projeto
urbano pode criar ou destruir. Gehl identifica 0 que chama de "efeito dos espagos de transi¢do”
as pessoas tendem a permanecer nos limites e bordas dos espacos encostados em fachadas, sob
marquises, em nichos e reentrancias onde tém as costas protegidas e boa visdo do entorno. Além
disso, a qualidade e posicdo dos bancos séo determinantes; alguns estudos citados pelo autor
mostram que assentos bem posicionados, com encosto e boa vista, tém taxa de ocupacao de 61
a 72%, enquanto bancos mal localizados ficam praticamente vazios (p. 141).

Sobre o ciclismo, Gehl é direto ao afirmar que em muitas cidades o convite para pedalar
esta longe de ser convincente: a infraestrutura ciclistica costuma ser composta de trechos
desconectados, sem uma abordagem genuina de rede (p. 182). Para o autor, uma boa cidade
para bicicletas exige um sistema coeso de porta a porta, integrado a estratégia geral de
transportes, com ciclovias protegidas, cruzamentos seguros, estacionamentos para bicicletas e
a possibilidade de combina-las com o transporte publico. O exemplo de Copenhague é utilizado
ao longo do capitulo para demonstrar que, quando o convite é real e a infraestrutura é continua,
o ciclismo deixa de ser pratica de minorias e passa a integrar o cotidiano de todas as faixas

etarias e perfis de usuarios.

2.2 A Leitura Sensivel e as Particularidades dos Pequenos Territorios

O trabalho de Gatti e Zandonade (2017) propde uma metodologia de leitura e projeto
para espacos publicos em pequenas cidades brasileiras, partindo do entendimento de que esses
municipios possuem dinamicas urbanas préprias que ndo podem ser tratadas com 0s mesmos
instrumentos das metropoles. As autoras defendem uma abordagem participativa e sensivel a
cultura local, que reconhece o cotidiano, as tradi¢cGes e os modos de vida da popula¢do como
ponto de partida indispensavel para qualquer intervencdo no espaco publico

As pequenas cidades possuem dinamicas urbanas proprias, distintas das que
caracterizam as metropoles. Nelas, o caminhar e o pedalar sdo préaticas centrais no cotidiano da
populacdo, e o0s espacos publicos desempenham funcGes que vado além do simples
deslocamento. As calcadas sdo também locais de permanéncia e observacédo; as ruas, espacos
de lazer; e as pracas, lugares de cultura, encontro e convivéncia. Compreender essas

especificidades é fundamental, especialmente considerando que 80% dos municipios brasileiros
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tém menos de 50 mil habitantes, representando 30% da populacdo do pais. (GATTI,
ZANDONADE, 2017)

Apesar dessa realidade, um dos principais desafios apontados pelas autoras € a tendéncia
de importar modelos urbanos desenvolvidos para metropoles e aplica-los em pequenas cidades,
sem considerar suas particularidades. Esse equivoco é reforcado por uma visdo de progresso
atrelada ao desenvolvimento tecnoldgico, que faz com que municipios que preservam suas
tradicdes sejam vistos como atrasados. A comparacdo constante com grandes centros leva
especialmente 0s jovens a negar suas origens, um desservico a identidade e a cultura dessas
comunidades.

No campo da infraestrutura urbana, essa l6gica equivocada se manifesta de forma
concreta. Nas ultimas décadas, o planejamento urbano negligenciou a escala humana no
territério, dando protagonismo ao automovel. O resultado sdo calcadas estreitas, ruas mais
largas e aumento da poluicdo sonora e atmosférica. A precariedade desses espacos transmite
uma sensacdo de abandono que leva ao esvaziamento e a subutilizacdo da cidade: uma mae com
carrinho de bebé, um idoso ou um ciclista simplesmente ndo conseguem utilizar com seguranca
uma calcada em mau estado. Somem-se a isso a degradacdo ambiental das pracas causada por
lixo, mau cheiro e poluicdo sonora e tem-se um cenario que afasta a populacdo dos espacos
publicos.

Outro aspecto relevante é a relacdo dos moradores de pequenas cidades com 0 espaco
domeéstico e seu entorno imediato. Os quintais, por exemplo, cumprem uma funcdo de
convivéncia que ndo encontra equivalente nos apartamentos, o que explica, em parte, a
resisténcia a verticalizacdo nessas localidades. Trata-se de espagos para tomar chimarrdo, tereré
ou cha, e para que as criangas brinquem com liberdade, dentro de casa. Ignorar essa cultura do
espaco privado no planejamento urbano significa propor solucdes que nao dialoguem com o
modo de vida local.

Diante desse quadro, as autoras defendem que o planejamento urbano em pequenos
territorios deve partir da compreensdo das praticas cotidianas da populagédo. Isso implica
investigar onde as pessoas vdo em seu tempo livre, quais festas sdo importantes para a
comunidade e quais esportes sdo relevantes para jovens e adultos perguntas que orientam um
projeto verdadeiramente enraizado na cultura local. Nesse sentido, o método participativo é
apontado como essencial, conferindo a populagéo o poder de opinar e colaborar na elaboracao
de propostas junto ao poder publico.

As solugdes propostas passam tanto pela infraestrutura quanto pela gestdo dos espagos.

A padronizacdo das calcadas como responsabilidade dos 6rgéos publicos é fundamental para
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garantir acessibilidade e seguranca. A implantacdo de ciclovias, por sua vez, é especialmente
relevante nas pequenas cidades, onde os trajetos curtos fazem do ciclismo uma alternativa
viavel para a maioria da populacdo. Quanto as pracas e espacos livres, as autoras argumentam
que a abertura para usos espontaneos de brincadeiras, eventos, piqueniques pode ser mais eficaz
do que a construcao de equipamentos fixos de concreto. A parceria publico-privada também é
explorada como estratégia: a presenca de comércios como sorveterias, cafeterias ou food trucks

pode contribuir para tornar esses espagos mais atrativos e frequentados, garantindo sua
vitalidade ao longo do dia. Por fim, as festas populares realizadas majoritariamente em espacos

publicos reforcam a importancia desses lugares como suporte da cultura e do lazer comunitério.

2.3 Polos de Dinamica Urbana: Articulando Forma, Fluxos e Usos

Como referéncia para a divisao de setores centrais, destaca-se a proposta desenvolvida
por Vasconcellos Filho (2018) para o centro urbano de Teresina. O trabalho apresenta um
conjunto de diretrizes voltadas ao planejamento sustentavel de centros urbanos, considerando
a integracdo entre mobilidade, patrimdnio cultural, areas verdes, desenvolvimento econémico

e participacéo social.

O autor parte do entendimento de que o0s centros urbanos tradicionais vém enfrentando
processos de esvaziamento populacional, perda de atividades econémicas, degradacdo dos
espacos publicos e reducdo de sua atratividade. Nesse contexto, a requalificacdo deve ser
conduzida por meio de uma abordagem sistémica, capaz de articular diferentes componentes

urbanos e promover a recuperacao da centralidade da area.
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A proposta foi estruturada em sete eixos principais: Planejamento e Gestdo, Mobilidade
de Acesso, Mobilidade Interna, Polos de Atracdo, Areas Verdes, Patrimdnio Cultural e Servicos
Publicos. Esses eixos sdo orientados por principios como a participacdo comunitaria, a
distribuicdo equilibrada das intervencbes, a adequacdo ao tecido urbano existente e a

viabilidade econdmica das a¢des propostas.

PLANEJAMENTO | | FORUM POLOS DE| [POLOS
EGESTAO| | DO CENTRO ATIVIDADES | | HABITACIONAIS

POLOS DE EDUCACAO,

CENTRO TECNOLOGIA E CULTURA
INTELIGENTE POLOS
INSTITUCIONAIS
sDC
POLO DE SAUDE, MERCADO E
DIVERSIFICADO
SETORES DE COMERCIO
MOBILIDADE | | TRANSPORTE & SERVIGOS

DE ACESSO| | COLETIVO PATRIMONIO | |PROTECAO E TOMBAMENTO

CULTURAL ESQUINA DA MEMORIA

TRANSPORTE
INDIVIDUAL AREAS| [PRACAS E ARBORIZACAO
VERDES | |DO CENTRO
MOBILIDADE | | VIAS PEDONAIS CORREDOR
VERDE
INTERNA | |E ACESSIBILIDADE
CALGADAO
ROTA DAS DA ORLA
JARDINEIRAS SERVICOS | [SERVIGCOS DE SEGURANGA

URBANOS E EMERGENCIAS

CICLOVIAS

AGUAE
DRENAGEM

Figura 1 — Eixos principais da proposta de VVasconcelos.
Fonte: Vasconcellos Filho (2018)

No ambito do Planejamento e da Gestao, o autor enfatiza a importancia da participacéo
social na construcdo e acompanhamento das intervengdes urbanas. A proposta prevé a criacao
de mecanismos permanentes de didlogo entre poder publico, iniciativa privada e comunidade,
buscando garantir maior legitimidade e eficiéncia ao processo de transformagéo urbana.

Em relacdo a mobilidade, o projeto prioriza os modos coletivos e ativos de
deslocamento. A integracdo entre sistemas de transporte coletivo, a valorizagdo dos percursos
de pedestres e a implantacdo de corredores verdes sdo apresentadas como estratégias
fundamentais para melhorar a acessibilidade e reduzir a dependéncia do transporte individual
motorizado. Ao mesmo tempo, reconhece-se a necessidade de organizar o sistema viario de
forma racional, compatibilizando os diferentes modos de circulacdo presentes na &rea central.

Outro aspecto relevante da proposta é a valorizagdo dos polos de atragcdo urbanos.
Vasconcellos Filho (2018) defende que a requalificacdo dos centros deve estimular novos

"deveres" para o territorio, ampliando sua diversidade funcional. Entre as atividades
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incentivadas destacam-se o uso habitacional, a educacdo, a cultura, a tecnologia, 0s servicos
institucionais e as atividades comerciais especializadas. A diversificagdo dos usos é entendida
como elemento essencial para aumentar a permanéncia de pessoas na regido e fortalecer sua
dindmica urbana.

As areas verdes também ocupam papel central na proposta. O autor sugere a
revitalizagdo das pragas existentes e sua conexao por meio de corredores verdes arborizados,
capazes de proporcionar conforto ambiental, qualificar a paisagem urbana e estimular a
circulacdo de pedestres.

No que se refere ao patrimonio cultural, a proposta busca preservar e valorizar os
elementos histdricos ainda existentes no centro da cidade.

Por fim, a melhoria dos servicos publicos é abordada como elemento complementar a
requalificacdo urbana. A ampliacdo da seguranca, a melhora dos sistemas de atendimento a
emergéncias e a implantacdo de solugdes sustentaveis para infraestrutura urbana sdo fatores
essenciais para aumentar a qualidade de vida dos usuérios e fortalecer a atratividade do centro.

A abordagem de Vasconcelos contribui para este trabalho ao evidenciar o problema do
esvaziamento urbano e a importancia de analisar os centros urbanos de maneira integrada. Ao
relacionar aspectos fisicos, sociais, econdmicos, ambientais e culturais, o autor oferece uma
base importante para a leitura territorial do centro de Medianeira—PR e para a formulacdo de

diretrizes de planejamento urbano adequadas a realidade local.

2.4 A mobilidade ativa e infraestrutura verde/azul

As estratégias de planejamento urbano contemporaneo tém buscado promover
espacos publicos mais acessiveis, sustentaveis e adequados as necessidades da populacéo.
Nesse contexto, a mobilidade ativa destaca-se como uma estratégia fundamental para incentivar
deslocamentos a pé e por bicicleta, reduzindo a dependéncia do automovel e contribuindo para
a melhoria da qualidade de vida urbana. Segundo Batalha (2016), a reorganizacao do sistema
viario, a ampliacdo das areas destinadas aos pedestres e a implantacdo de infraestrutura
cicloviaria sdo medidas capazes de fortalecer a acessibilidade, a seguranca e a permanéncia nos

espacos publicos.

Entretanto, a implementacdo dessas estratégias deve considerar as caracteristicas
especificas de cada cidade. Santoro e Nascimento Neto (2023) argumentam que o planejamento

urbano brasileiro historicamente concentrou suas referéncias nos grandes centros urbanos, o
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que frequentemente resultou na aplicacdo de instrumentos e solugbes concebidos para
realidades metropolitanas em municipios de menor porte. Os autores denominam esse processo
de “encaixe for¢ado”, caracterizado pela adaptagdo de modelos urbanisticos desenvolvidos para
grandes cidades a contextos que possuem dinamicas territoriais, sociais e econdmicas distintas.
Dessa forma, as diretrizes voltadas & mobilidade e & qualificacdo urbana devem considerar as

particularidades locais para responder de maneira mais efetiva as necessidades da populagéo.

Nesse sentido, a infraestrutura verde-azul surge como uma importante ferramenta para
integrar mobilidade, qualidade ambiental e resiliéncia urbana. De acordo com Calil e Luz
(2025), os sistemas verdes e azuis procuram reinserir 0s processos naturais no ambiente urbano
por meio da arborizacdo, da ampliacdo das areas permeéaveis, da recuperagdo de corpos hidricos
e da utilizacdo de dispositivos de drenagem ecologica. Essas estratégias favorecem a infiltracdo
e o tratamento das aguas pluviais, contribuem para a reducdo de alagamentos e promovem

beneficios tanto para os ecossistemas quanto para a populag&o.

Além de seus beneficios ambientais, a infraestrutura verde-azul contribui diretamente
para a qualificacdo dos percursos destinados a mobilidade ativa. Calil e Luz (2025) destacam
que elementos como arborizagdo urbana, jardins de chuva, biovaletas, canteiros vegetados e
pavimentos permeaveis podem ser incorporados as ruas e aos espacos publicos, proporcionando
maior conforto térmico, melhor qualidade paisagistica e condi¢cbes mais adequadas para 0s

deslocamentos ndo motorizados.

A articulacdo entre mobilidade ativa e infraestrutura verde-azul permite compreender o
planejamento urbano como um processo integrado, capaz de relacionar acessibilidade,
sustentabilidade ambiental e valorizacdo dos espacos publicos. Conforme discutem Batalha
(2016), Calil e Luz (2025) e Santoro e Nascimento Neto (2023), a definicdo de diretrizes
urbanas deve considerar tanto as necessidades de deslocamento da popula¢do quanto a
preservacdo dos sistemas naturais e as especificidades do contexto urbano analisado. Em
cidades de pequeno e médio porte, essa perspectiva torna-se ainda mais relevante, pois contribui
para evitar o encaixe forcado de modelos externos e possibilita a construcdo de orientacfes

compativeis com a escala urbana, os modos de vida e as caracteristicas locais.

Versdo Final Honol ogada

10/ 07/ 2026 16: 07



24

3. Estudos de caso

A andlise de estudos de caso constitui uma etapa importante da metodologia deste
trabalho, pois permite compreender como diferentes experiéncias urbanas enfrentam questdes
relacionadas a mobilidade ativa, & permanéncia, & acessibilidade, a valorizacdo dos espacos
publicos e a identidade local. Mais do que servirem como referéncias formais ou projetuais, 0s
casos analisados contribuem para a identificacdo de principios, estratégias e diretrizes que

podem subsidiar processos de planejamento urbano em areas centrais.

Para isso, foram selecionadas duas experiéncias nacionais voltadas a qualificacdo de
centros urbanos e historicos: o Centro Historico de Resende, no Rio de Janeiro, e o Centro
Histdrico de Sdo José, em Santa Catarina. A escolha desses casos se justifica pela proximidade
temética com os desafios observados no centro de Medianeira—PR, especialmente no que se
refere a necessidade de compreender o papel dos espacos publicos, fortalecer os deslocamentos

a pé e por bicicleta, ampliar as condi¢Ges de permanéncia e valorizar a identidade urbana.

Além disso, tratam-se de referéncias associadas a cidades de pequeno e médio porte, 0
que permite estabelecer aproximagdes mais coerentes com a realidade urbana de Medianeira do
que exemplos localizados em grandes metrépoles. Dessa forma, os estudos de caso sdo
utilizados como base analitica para reconhecer estratégias de planejamento, organizacao
espacial, mobilidade, infraestrutura urbana e ativacao dos espagos publicos, contribuindo para

a formulacdo das diretrizes de planejamento urbano desenvolvidas neste trabalho.
3.1 Requalificacao do Centro Historico de Resende/RJ

3.1.1 Contextualizacdo urbana e historica

O municipio de Resende, localizado na regido Sul Fluminense do estado do Rio de
Janeiro, possui populacao estimada em aproximadamente 137 mil habitantes e destaca-se como
um importante polo econdmico regional. Sua localizagéo estratégica, entre as cidades do Rio
de Janeiro e S&o Paulo, além da proximidade com o estado de Minas Gerais, favorece a
integracdo logistica, industrial e comercial da regido. O municipio abriga importantes empresas
industriais, como Volkswagen, Nissan, Novartis e Votorantim, além de instituicdes de
relevancia nacional, como a Academia Militar das Agulhas Negras (Aman) e uma unidade de
enriquecimento de uranio, consolidando-se como centro de desenvolvimento econémico do

Médio Vale do Paraiba. Além do setor industrial, Resende também possui forte atuagdo nos
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setores de comércio, turismo e servigos, combinando crescimento econdmico com significativa
relevancia histdrica e cultural.

Historicamente, a area onde hoje se localiza Resende era originalmente ocupada pelos
povos indigenas Puris. A ocupacdo colonial intensificou-se a partir do século XVIII, sendo o

municipio oficialmente fundado como vila em 1801 e elevado a categoria de cidade em 1848.

Proposta vencedora do concurso:Noemia Lucia Barradas Fernandes Vinteum servigos de
arquitetura LTDA Rio De Janeiro/RJ

3.1.2 Contextualizacdo

O projeto vencedor do concurso para requalificar o Centro Historico de Resende parte
do reconhecimento de que o espaco publico central havia perdido sua vitalidade em funcéo do
protagonismo dado ao automaével nas Gltimas décadas. A proposta reorganiza a estrutura viaria
existente para devolver a escala humana ao centro da cidade, priorizando o deslocamento a pé

e de bicicleta como modos principais de circulagéo.

Figura 2 — Representacdo digital da mobilidade proposta para o concurso de Resende-RJ

Fonte: https://centrohistorico.concursosresendeviva.org.br/resultado-e-propostas/

3.1.3 Mobilidade Pedonal

A intervencdo urbana proposta para mobilidade pedonal propde ndo sé o fechamento da
via, mas sim o nivelamento da faixa de rolamento ao nivel das calcadas, criando uma superficie

continua que comunica ao motorista, de forma intuitiva, que ali o pedestre tem prioridade.
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Rua Quinze de Novembro

Via pedonal com acesso restrito a veiculos de servico,

emergéncia e de residentes

Figura 3 — Representacdo da proposta para a Rua XV de Novembro

Fonte: https://centrohistorico.concursosresendeviva.org.br/resultado-e-propostas/

A Rua Quinze de Novembro passa a receber apenas veiculos de emergéncia, servico e

moradores, reforcando seu potencial como eixo cultural e patrimonial.

(@) CONEXAO - PONTE NILO PEGANHA

©2 RUA DR. CUNHA FERREIRA
SISTEMA DE ESPAGOS LIVRES

(09 RUA QUINZE DE NOVEMBRO

EIXOS CULTURAIS E DE PEDESTRES

Figura 4 — Representacdo dos eixos culturais e pedonais da proposta

Fonte: https://centrohistorico.concursosresendeviva.org.br/resultado-e-propostas/

A rua Dr. Cunha Ferreira é tratada como via compartilhada, A separacdo entre fluxos é

definida por mobiliario urbano, balizadores e jardins, dispensando barreiras fisicas rigidas.
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| RUA DR. CUNHA FERREIRA

Figura 5 — Perspectiva da Rua DR Cunha Ferreira

Fonte: https://centrohistorico.concursosresendeviva.org.br/resultado-e-propostas/

Por ser um dos principais eixos culturais do centro histérico, a rua recebe paginagéo de

piso diferenciada nas esquinas, reforcando a seguranca viaria.

Esquina na Rua Dr. Cunha Ferreira

Figura 6 — Representagdo do cruzamento da Rua DR Cunha Ferreira

Fonte: https://centrohistorico.concursosresendeviva.org.br/resultado-e-propostas/

3.1.4 Infraestrutura Cicloviaria:

A mobilidade por bicicleta € estruturada por meio de uma rede que combina ciclovias,
ciclorrotas e espacos compartilhados, conectando os bairros ao centro historico e articulando-
se com a infraestrutura cicloviaria ja existente na orla da cidade sendo um trecho norte x sul.

Na outra diregdo leste x oeste, a Avenida j& suporta a locomocao entre bairros. Dentro da area
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do Centro Historico, a circulacdo de bicicletas nessa direcdo acontece por meio de um sistema
de espacos livres que conecta a Casa da Cultura Macedo Miranda a Praca do Rosério. Esta
articulacdo prevé caminhos alargados para que as bicicletas possam conviver com pedestres na

sua circulacao entre parques. Paraciclos sdo propostos nesses caminhos.

A"

CICLOVIAS + CICLORROTAS

Figura 7 — Mapa das ciclovias e ciclorrotas propostas

Fonte: https://centrohistorico.concursosresendeviva.org.br/resultado-e-propostas/

3.1.5 Espacos de Permanéncia como Suporte & Mobilidade Ativa:

A qualidade do percurso pedonal é reforcada pelos projetos das pragas, que funcionam
para a permanéncia e convivéncia ao longo dos itinerarios propostos. A Praca da Igreja do
Rosario, a Praca Coelho Gomes e o entorno da Casa da Cultura Macedo Miranda sédo
redesenhados para acomodar diferentes formas de uso, com rampas de acessibilidade universal,
mobiliario, arborizacdo e mirantes. Esses espacos ndo apenas qualificam a experiéncia do
pedestre, mas reforcam os motivos para se deslocar a pé pelo centro historico.

Nessa planta temos a posicdo de cada praga projetada no trecho pensado com o sistema
de espacos livres, e para tentar traduzir a ideia dos autores de permanéncia nesse local, vamos

focar na Casa da Cultura Macedo Miranda

Versdo Final Honol ogada

10/ 07/ 2026 16:07



29

Figura 8 — Planta geral da proposta e perspectiva do Mirante da casa da cultura

Fonte: https://centrohistorico.concursosresendeviva.org.br/resultado-e-propostas/

A perspectiva da Casa da Cultura Macedo Miranda ilustra bem o que o projeto entende
por espaco de permanéncia: N&o um lugar de passagem, mas um destino em si. O mirante
proposto se apresenta como elemento escultérico na paisagem, criando um ponto de pausa e

contemplacdo ao longo do percurso cultural.

3.1.6 Conexao com a Paisagem e a Infraestrutura Hidrica:

A érea do Mercado Popular, proxima ao Rio Paraiba do Sul, recebe novo desenho viério
que reconecta pedestres e ciclistas ao rio sem alterar a dinamica do trafego existente. A ponte
de pedestres tem seus acessos rearticulados com reducdo de distancias e desniveis e novos
elementos como: Um deck de barcos, pontos d'agua no piso e bancos junto ao rio que ampliam
as possibilidades de permanéncia e fruicdo da paisagem hidrica como parte do percurso cultural.
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Figura 9 — Planta baixa e perspectiva do Mercado Popular

Fonte: https://centrohistorico.concursosresendeviva.org.br/resultado-e-propostas/

O projeto reconecta pedestres e ciclistas ao Rio Paraiba do Sul por meio de novos
elementos de permanéncia junto a margem, transformando o que antes era apenas uma borda

esquecida da cidade em parte ativa do percurso cultural.
3.2 Estudo de caso: Requalificacdo Urbanistica do Centro Histérico de S&o José/SC

3.2.1 Contextualizacdo

O projeto vencedor do concurso para requalificar o Centro Histérico de Séo José parte
de uma leitura sensivel da cidade como organismo vivo, onde patriménio, natureza e vida
urbana precisam coexistir. O conceito central: Recentrar o Centro traduz bem a intencdo do
projeto: ndo se trata de criar algo novo do zero, mas de revelar e potencializar o que ja existe,
reconectando o centro histdrico a sua esséncia e aos seus moradores. A proposta estrutura-se a
partir da integracdo entre espacos publicos, mobilidade ativa, patrimdnio cultural e conexao

com a paisagem natural, tendo o0 mar como elemento estruturador de toda a leitura urbana.
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3.2.2 Mobilidade Pedonal

A intervengdo propde uma reorganizacdo dos fluxos viarios nos trechos norte e sul do
centro histdrico com foco claro na priorizacdo do pedestre. A estratégia central é o alargamento
das calcadas para no minimo 3,20m, eliminando vagas de estacionamento e devolvendo esse
espaco ao caminhante. As esquinas recebem tratamento especial com travessias elevadas e
sinalizadas, reduzindo a velocidade dos veiculos e ampliando a segurancga dos pedestres. A via
compartilhada entre o Largo do Bonfim e a Escola Profissional é um dos trechos mais
interessantes da proposta ao nivelar a faixa de rolamento ao nivel da calgcada, o projeto
comunica ao motorista de forma intuitiva que ali o pedestre tem prioridade, sem precisar de

barreiras fisicas rigidas.

CORTES DO PROPOSTO

CORTES DO EXISTENTE

CORTE 1

CORTE 3

ORTE 1

CORTE 2

\J

CORTE 4

Figura 10 — Cortes do antes x depois para a proposta das vias

Fonte:https://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-concurso-para-a-requalificacao-urbana-do-
centro-historico-de-sao-jose-sc

3.2.3 Infraestrutura Cicloviaria

A mobilidade por bicicleta é pensada como modal de conexdo entre o centro histérico e
a orla, estruturando um eixo cicloviario que integra esses dois territorios. A ciclovia proposta
conecta o Centro Historico a Avenida Beira-Mar, criando uma continuidade de percurso que
incentiva o0 uso cotidiano da bicicleta além do lazer. O projeto também propde bicicletarios
modulares distribuidos ao longo dos percursos, garantindo que a infraestrutura de apoio
acompanhe a rede de circulagdo, que é uma condicdo essencial para que o uso da bicicleta se

consolide como um modal cotidiano.
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3.2.4 Mobiliario Urbano e Identidade

Um dos aspectos mais cuidadosos do projeto é o tratamento do mobiliario urbano como
elemento de identidade. Todo o conjunto de bancos, paradas de 6nibus, quiosques, totens de
sinalizacdo, bicicletarios, lixeiras e luminarias foi desenvolvido com linguagem unificada em
aco corten e concreto aparente, referenciada na identidade visual do patriménio histérico da
area. Essa coeréncia entre os elementos cria uma leitura clara do espaco publico para o usuério
e reforca o senso de lugar. Os quiosques merecem destaque especial: Modulares e flexiveis,
podem ser abertos para integrar comércio e convivéncia ou fechados quando necessario,

funcionando como complemento ao Mercado Municipal existente.

Mobiliario proposto:

D — A

Figura 11 — Mobiliario proposto no projeto (bancos e espagos para permanéncia).
Fonte: https://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-concurso-para-a-requalificacao-urbana-

do-centro-historico-de-sao-jose-sc

3.2.5 Espagos de Permanéncia e Centro Historico:

O projeto trata o centro historico como primeira fase da intervencédo, concentrando a maior
diversidade de programas e usos. A proposta para o espago publico central € exemplar: ao invés
de engessar 0 espaco com equipamentos fixos, o projeto cria uma grande area livre de piso
unificado que pode abrigar desde a Festa do Divino até feiras, maratonas e exposi¢des ao ar
livre. Os diagramas de uso na Prancha 5 ilustram bem essa flexibilidade, 0 mesmo espaco se

reconfigura para cada evento, sem perder sua qualidade urbana cotidiana. A conexao visual
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com o mar, recuperada pela retirada de obstaculos e pelo redesenho das bordas, € outro
elemento fundamental: ela reintegra o centro a paisagem natural que o define.

B ekt

Figura 12 — Planta humanizada, detalhamentos e perspectivas da proposta.
Fonte: https://www.archdaily.com.br/br/01-188243/primeiro-lugar-no-concurso-para-a-requalificacao-urbana-

do-centro-historico-de-sao-jose-sc

3.3 Andlise/reflexdes Sintese das potencialidades dos estudos de caso

A leitura dos dois estudos de caso selecionados revela um conjunto de estratégias e
principios que dialogam com os desafios identificados no centro de Medianeira—PR,
contribuindo para a formulagdo das diretrizes de planejamento urbano deste trabalho. Nesse
sentido, os casos analisados ndo sdo adotados como modelos formais a serem reproduzidos,
mas como referéncias analiticas para compreender diferentes formas de organizacdo dos
espacos publicos, fortalecimento da mobilidade ativa, valorizagdo da permanéncia e
reconhecimento da identidade local.

O caso de Resende destaca-se pela abordagem da mobilidade pedonal e cicloviaria como
parte de um sistema integrado. A pedestrianizacéo seletiva de vias, 0 nivelamento da faixa de
rolamento ao nivel das calgadas, o redesenho de esquinas e a adogdo de travessias elevadas
indicam estratégias capazes de ampliar a prioridade ao pedestre sem eliminar completamente a
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circulacdo de veiculos. Essa logica é especialmente relevante para areas centrais com forte
presenca comercial, como ocorre em Medianeira. Alem disso, a organizagdo de uma rede
cicloviaria composta por ciclovias, ciclorrotas e espacos compartilhados reforca a importancia
de compreender a bicicleta como parte de uma estrutura continua de deslocamento, e ndo como
elemento isolado. O tratamento das pragas como pontos de permanéncia e articulagdo ao longo
dos percursos também contribui para a reflex&o sobre o papel da Praca Angelo Darolt dentro

do sistema de espacos publicos centrais.

O caso de S&o Jose, por sua vez, contribui para a compreensdo da relacdo entre
identidade urbana, patrimonio e espago publico. O conceito de “Recentrar o Centro” evidencia
a importancia de reconhecer o nucleo central como lugar de encontro, convivéncia e
pertencimento coletivo. A adocdo de mobiliario urbano com linguagem unificada e identidade
prépria demonstra como os elementos urbanos podem contribuir para fortalecer o senso de lugar
e a legibilidade da paisagem. Além disso, o aproveitamento de espagos residuais, como no
Parque Beco da Carioca, indica possibilidades de atribuir novos usos a areas subutilizadas,
associando permanéncia, lazer e integracdo com a natureza, aspecto que dialoga com os vazios

urbanos e areas triangulares identificados em Medianeira—PR.

Dessa forma, os dois estudos de caso evidenciam que a analise de areas centrais deve
considerar diretrizes capazes de equilibrar mobilidade, permanéncia, identidade e qualidade
ambiental. Mais do que apontar solucBes formais especificas, essas referéncias demonstram a
importancia de orientar o planejamento urbano a partir da valorizacdo do pedestre, da
articulacdo entre espacos publicos, da ativacao de areas ociosas e do fortalecimento da paisagem
urbana local. Séo esses principios que contribuem para a estruturacdo das diretrizes
desenvolvidas neste trabalho.
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4. MEDIANEIRA: A CIDADE EM ESTUDO

Medianeira, localizada na regido Oeste do Parand, possui aproximadamente 54.369
habitantes, segundo dados do IBGE 2022, e se destaca por suas caracteristicas geograficas,
climaticas e socioeconémicas que contribuem para seu desenvolvimento regional. Inserida em
um contexto de clima subtropical imido, a cidade apresenta chuvas bem distribuidas ao longo
do ano e temperatura média anual em torno de 19 °C, condi¢des que favorecem tanto as

atividades agricolas quanto a dindmica urbana local.

VERA CRUZ

MISSAL

ITAIPULANDIA

SAO MIGUEL
DO IGUACU

P IGUAGU

Figura 13 — Mapa do Oeste do Parana com a localizacdo do municipio de Medianeira
Fonte: Instituto Ambiental do Parana, 1997. In: UNIOESTE, ITAIPU. Disponivel em www.unioeste.br/projetos/
oraculus/PMOP/.

O nome "Medianeira” é uma homenagem a Nossa Senhora Medianeira de Todas as
Gracas, refletindo a forte influéncia cultural e religiosa na formacao da identidade do municipio,
além de remeter a sua posicdo geogréafica relativamente central na regido. Sua emancipacao
ocorreu em 1960, quando deixou de ser distrito de Foz do Iguagu, iniciando um processo de
consolidacdo urbana e econdmica que, ao longo das décadas, estruturou a cidade como um

importante polo regional do Oeste paranaense.

Este capitulo dedica-se a uma anélise aprofundada da cidade de Medianeira, abordando

sua trajetdria histdrica, caracteristicas socioecondmicas e a estrutura urbana atual. Serdo
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explorados aspectos essenciais como a infraestrutura da cidade, incluindo a hidrografia urbana,
topografia, sistema viério, servicos publicos e equipamentos disponiveis, bem como as
dindmicas sociais e culturais que influenciam a vida urbana local. A partir dessa caracterizagéo,
sera possivel compreender o contexto em que o centro urbano se insere, identificando suas
potencialidades e fragilidades, elementos fundamentais para o desenvolvimento de diretrizes
adequadas as especificidades da cidade.

Medianeira é um municipio localizado no Oeste do Parana, integrante da Microrregido
Geogréafica de Foz do Iguacu, a aproximadamente 570 km da capital Curitiba. Em 2022, o
municipio tinha uma densidade demografica de 165,39 habitantes por quilébmetro quadrado,
ocupando a 34? posicdo entre os municipios do estado em termos populacionais. Trata-se,
portanto, de uma cidade de médio-pequeno porte, inserida em um contexto regional de

relevancia para o Oeste paranaense.

A economia local tem base predominantemente agroindustrial. O setor de maior indice
de empregabilidade é o da industria de transformacdo, responsavel por cerca de 6.600
empregos, o que representa quase 40% do total de postos de trabalho do municipio, conforme
dados da Relacdo Anual de Informaces Sociais (Rais). Em 2023, o PIB per capita do municipio
era de R$ 55.318,22, posicionando Medianeira na 1262 colocacdo entre os 399 municipios
paranaenses.

No que diz respeito a infraestrutura urbana, os dados revelam desafios significativos.
Apenas 36,58% dos domicilios contam com esgotamento sanitario adequado, e somente 28%
dos domicilios urbanos estdo em vias publicas com urbanizacdo adequada entendida como a
presenca simultanea de bueiro, cal¢ada, pavimentacdo e meio-fio. Esse dado é particularmente
relevante para 0s objetivos deste trabalho, pois evidencia a precariedade do espaco publico
destinado ao pedestre e reforca a necessidade de intervengbes voltadas a qualificacdo da
mobilidade urbana no centro da cidade.

Na area da educacdo, o IDEB de 2023 registrou nota 7,1 para 0s anos iniciais do ensino
fundamental e 5,6 para os anos finais, colocando o municipio nas posi¢oes 632 e 1112 entre 0s
municipios paranaenses, respectivamente. O IDH municipal, calculado com base no Censo de
2010, erade 0,763, classificado como alto, indicando boas condicGes gerais de desenvolvimento
humano em comparacdo com a média nacional.

Esses dados situam Medianeira—PR como um municipio com economia ativa e
indicadores sociais satisfatorios, mas que ainda apresenta deficiéncias relevantes na qualidade

de sua infraestrutura urbana. Essas lacunas reforcam a importancia da analise territorial e
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justificam a formulacdo de diretrizes de planejamento urbano voltadas a qualificacdo dos
espacos publicos, a mobilidade ativa, & acessibilidade e ao conforto ambiental na &rea central.

4.1 Percurso da historia da formagao da cidade

A historia de Medianeira esta profundamente vinculada ao processo de ocupacdo do
territorio no Oeste do Parana, o qual antecede a colonizacéo do século XX e remonta a presenca
dos povos indigenas, especialmente 0os Ava-Guarani. A analise territorial apresentada no mapa
de distribuicdo indigena evidencia que areas proximas ao municipio apresentam registros
historicos e arqueoldgicos de ocupacdo Guarani, demonstrando que o territorio fazia parte de
uma dinamica mais ampla, marcada por redes de circulacéo, uso dos recursos naturais e relagoes
culturais consolidadas ao longo do tempo.

A auséncia de registros documentais diretos sobre a presenca Ava-Guarani no territorio
especifico de Medianeira ndo implica, necessariamente, a inexisténcia dessa ocupacéo. A légica
territorial dos povos Guarani, baseada em amplas redes de deslocamento e uso sazonal do
territorio, sugere fortemente que essas populacbes circulavam e habitavam a éarea antes da
chegada dos colonizadores. A sub-representacdo nos registros historicos reflete, em grande
medida, as limita¢Bes dos processos de documentacdo colonial, que sistematicamente ignoram
as evidéncias da presenca indigena nos territorios em processo de colonizacéo.

Dessa forma, a leitura do contexto histérico e da distribuicdo espacial indigena permite
compreender que o processo de colonizacdo ndo ocorreu em um territério vazio, mas sim em
um espaco previamente habitado por populacdes originarias, fato que ainda influencia a

configuracdo social e cultural da regido. (Souza Filho, 2016)

DISTRIBUIGAO GUARANI NA REGIAO OESTE
DO PARANA E LOCAL DE ESTUDO

Figura 14 — Mapa da Distribui¢8o Guarani na Regido Oeste do Parana
Fonte: Adaptado do autor (2026) de Instituto Ambiental do Parang, 1997. In: UNIOESTE, ITAIPU. Disponivel

em www.unioeste.br/projetos/ oraculus/PMOP/.
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O mapa apresentado registra a presenca documentada de povos Guaranis na regido.
Como é possivel observar, Medianeira estd cercada por municipios onde estudos comprovaram
a ocupacao desses povos anteriormente ao processo de colonizagdo. Considerando o carater
semindmade da cultura Guarani marcada por constantes deslocamentos em busca de recursos e
de novos territorios, € muito provavel que o territério hoje correspondente ao municipio de
Medianeira tenha sido area de exploracdo e passagem por esses grupos, ainda que registros
diretos de ocupacéo fixa no local sejam escassos.

A ocupacdo ndo indigena da regido que viria a se tornar Medianeira intensificou-se a
partir da década de 1940, impulsionada pela expansdo da fronteira agricola e pelos interesses
econdmicos que orientavam a colonizagdo do Oeste paranaense. Em 1946, Alfredo Pascoal
Ruaro e Alberto Dal Canale Filho adquiriram a antiga Fazenda Britania, pertencente a
Companhia Anglo-Argentina Madeireira Rio Parana, e fundaram a Industrial Madeireira
Colonizadora Rio Parana S/A (a MARIPA), empresa que se tornaria responsavel pela divisio
e colonizagcdo de extensas areas de mata nativa, dando inicio a estruturacdo territorial que

originou diversos municipios da regido.

Figura 15 — Escritorio da colonizadora MARIPA Museu Histérico Willy Barth de Toledo - PR(2013).
Fonte: https://www.revistamosaicos.com.br/ousados-projetos-de-medianeira-que-nao-sairam-do-pape  Acesso:
maio 2026

Em 1949, com o afastamento de Ruaro por motivos de satde, Willy Barth assumiu a
direcdo da MARIPA. Paralelamente, Ruaro fundou, em parceria com os irmaos Dal Canale, a
empresa Pinho e Terras, responsavel pela aquisicdo da Gleba Iguagu, com cerca de 33 mil
alqueires. Esse novo empreendimento intensificou o processo de colonizagdo, promovendo o
parcelamento das terras e atraindo migrantes, especialmente provenientes do Rio Grande do

Sul, que buscavam novas oportunidades de trabalho e acesso a terra.
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A fundacéo oficial de Medianeira ocorreu em 24 de outubro de 1951, com a chegada
das primeiras familias, majoritariamente oriundas da regido de Serafina Corréa (RS). O periodo
inicial foi marcado pelo parcelamento das terras, pela abertura de vias e pelo desmatamento das
areas destinadas a formacdo urbana. Em 1952, o local foi elevado a condicdo de Distrito
Administrativo de Foz do lguacgu, consolidando-se como ponto estratégico na ocupagao
regional. Dois anos depois, a abertura da Estrada do Colono ampliou a conex&o com o Sudoeste
do Parand e com o Rio Grande do Sul, favorecendo tanto o fluxo migratério quanto o
desenvolvimento econdmico da regiao.

O projeto urbano inicial de Medianeira foi estruturado a partir de um tragado ortogonal,
com quadras de 100 por 100 metros e vias amplas, complementado por diagonais idealizadas
pelo urbanista Pedro Soccol, que posteriormente receberam nomes em homenagem aos
pioneiros da colonizacdo. A denominacdo "Medianeira™ esta associada tanto a devocéo dos
colonizadores a Nossa Senhora Medianeira de Todas as Gragas quanto a posicdo geogréafica

intermediéria do municipio entre Sdo Miguel do Iguacu e Matelandia.

Kb e

Figura 16: Praca Central denominada de Praca Angelo Darolt que sinalizou a confluéncia de duas avenidas

Avenida Pedro Soccol e Avenida José Callegar
Fonte: https://www.revistamosaicos.com.br/ousados-projetos-de-medianeira-que-nao-sairam-do-pape  Acesso:
maio 2026

Na década de 1960, o municipio conquistou sua emancipacdo politica por meio da Lei
Estadual n° 4.245, de 25 de julho de 1960, sendo oficialmente instalado em 28 de novembro de
1961. A partir desse marco, Medianeira consolidou-se como importante nacleo de produgédo
agricola, com destaque para as culturas de soja, milho e trigo, pilares do desenvolvimento

econdmico local e regional impulsionados pelo avanco da mecanizacao agricola.
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A década de 1970 marcou a intensificacdo do desenvolvimento agroindustrial,
especialmente com a transferéncia da sede da COMASIL (Cooperativa Mista Agricola Sipal
Ltda). Para Medianeira, empresa que se transformaria na atual Cooperativa Agroindustrial Lar.
Esse processo foi fundamental para o fortalecimento da economia regional, ampliando a
capacidade produtiva e estruturando cadeias agroindustriais que permanecem relevantes até os
dias atuais.

Nas décadas seguintes, especialmente a partir dos anos 1980, o fortalecimento da
producdo agroindustrial foi acompanhado pelo crescimento dos setores comercial, educacional
e de servicos, consolidando a diversificagdo econdmica do municipio. Em 1986, o fechamento
do trecho da Estrada do Colono dentro do Parque Nacional do Iguagu impactou negativamente
a ligacdo com o Sudoeste do Parand, ao mesmo tempo em que evidenciou as tensdes entre o
desenvolvimento regional e as politicas de preservacdo ambiental, debate que mobilizou
comunidades e gerou protestos durante anos.

Entre os anos 2000 e 2020, Medianeira consolidou-se como polo regional, com
significativa diversificacdo econdmica e fortalecimento de cooperativas e industrias, como a
Lar e a Frimesa. Nesse periodo, 0 municipio passou também a investir em iniciativas voltadas
a sustentabilidade, participando de programas como o Parana Biodiversidade, que buscam
conciliar o desenvolvimento agropecuério com a conservacdo ambiental.

Ao longo de toda a sua trajetéria, o desenvolvimento de Medianeira foi favorecido pela
infraestrutura de transporte, especialmente pela BR-277, principal eixo de ligacdo entre Foz do
Iguacu e Curitiba. Essa via facilitou o escoamento da producdo agroindustrial e a mobilidade
de pessoas e mercadorias, contribuindo para consolidar o0 municipio como protagonista no
cenario regional, papel que se reflete, até hoje, nos elevados indices de producéo agricola e no

dinamismo de sua economia urbana.

Versdo Final Honol ogada

10/ 07/ 2026 16: 07



Ver sdo Fi nal

41

Figura 17: Estrada do Colono

Fonte: www.revistamosaicos.com.br/ousados-projetos-de-medianeira-que-nao-sairam-do-papel

Linha do tempo:

Antes da colonizag@o e da formagao urbana da regiao Oeste do Paran4,
o territério onde atualmente se localiza Medianeira era ocupado por
comunidades indigenas, principalmente os povos Ava-Guarani, que
mantinham forte relagdo cultural, territorial e espiritual com a
paisagem natural da regido.

® Anterior a 1940

1946 — Alfredo Pascoal Ruaro, colonizador gaicho, adquire junto com Alberto Dal

Década de 1940 —(.)—- Canale a Fazenda Britania, entdo pertencente a empresa inglesa Companhia

1949 - Alfredo Ruaro se afasta da MARRIPA por questdes de satde; Willy Barth
assume a diretoria. Ruaro funda a empresa Pinho e Terras com os irmaos Dalcanale,
iniciando a colonizagdo da Gleba Iguagu, onde se localiza o atual territério de
Medianeira.

1 de julho — Medianeira é elevada a categoria de Distrito Administrativo de

Foz do Iguagu. Abertura da Estrada do Colono (R-251), conectando Medianeira 1951
a regido sudoeste e ao Rio Grande do Sul, fomentando a chegada de novos

colonos.

1970 - Sede da COMISSIL (Cooperativa Mista Agricola Sipal Ltda.) é transferida
de Missal para Medianeira. Posteriormente torna-se a Cooperativa
Agroindustrial LAR, que impulsiona o desenvolvimento econdmico regional.
Inicio da mecanizagao agricola e fortalecimento da produgao de soja e milho
na regido.

Década de 1980
1986 — Fechamento do trecho da Estrada do Colono dentro do Parque Nacional

do lguagu, o que impacta negativamente a ligagdo com o sudoeste do Parané e
o sul do Brasil.

Figura 18- Linha do tempo da cidade de Medianeira-PR

Fonte: Elaborado pelo autor (2026)

Honol ogada
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Melhoradora Nilo Parana. Fundagio da empresa VAPIRA - Industrial Madeireira e
Colonizadora Rio Parana S/A para colonizar a regido da atual Medianeira e outros
municipios do Oeste do Parana.

Final dos anos 1940

24 de outubro de 1951 - Fundagdo de Medianeira com a chegada das primeiras
familias vindas do Rio Grande do Sul, especialmente da regido de Serafina Corréa.
Comego do parcelamento e venda de terras, além do desmatamento das primeiras
areas urbanas.

1952, 1954

1952 (25 de julho) — Medianeira é emancipada através da Lei Estadual n® 4245.
1954 (28 de novembro) — Instalagdo oficial do Municipio de Medianeira.

Década de 1970

Anos 2000 - 2020

Fortalecimento da produgéo agroindustrial e da estrutura urbana. Crescimento
das cooperativas, como LAR e Frimesa, e aumento do setor educacional,
comercial e de servigos.


http://www.revistamosaicos.com.br/ousados-projetos-de-medianeira-que-nao-sairam-do-pape
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4.2 Infraestrutura da cidade

Para compreender o territdrio de analise urbanistica em sua totalidade, foi realizada uma
leitura sistemética da infraestrutura urbana de Medianeira a partir dos mapas tematicos do Plano
Diretor Municipal (2022). Essa analise busca ir além do diagndstico superficial, sobrepondo
diferentes camadas de informacdo: hidrografia, topografia, pavimentacdo, servicos e
equipamentos publicos, para revelar como a cidade esta estruturada e onde estao suas principais

fragilidades.
4.2.1 Hidrografia urbana

O mapa de hidrografia urbana revela um aspecto fundamental da estrutura territorial de
Medianeira: a cidade € atravessada por uma rede significativa de cursos d'agua, com destaque
para o Rio Alegria e suas sangas tributéarias: Magndlia, Maguari e do Polaco que cortam o
tecido urbano de norte a sul e de leste a oeste. Essa presenca hidrica, que poderia ser tratada
como elemento estruturador da paisagem urbana e como oportunidade de criacao de corredores

verdes e percursos de lazer, é frequentemente ignorada pelo planejamento urbano convencional.
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Figura 19: Mapa da Hidrografia Urbana
Fonte: PLANO DIRETOR MUNICIPAL (2022) Acesso: maio 2026
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4.2.2 Hipsometria Urbana

O mapa hipsométrico evidencia que Medianeira estd inserida em um territério de
topografia relativamente acidentada, com variacdes de altitude que vao de cotas inferiores a
300 metros nas areas de fundo de vale até cotas superiores a 600 metros nas por¢des mais
elevadas do municipio. A mancha urbana, identificada no centro do mapa, concentra-se

predominantemente nas cotas intermediérias, entre 400 e 500 metros.
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Figura 20: Mapa da Hipsometria Urbana
Fonte: PLANO DIRETOR MUNICIPAL (2022) Acesso: maio 2026
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4.2.3 Servicos Publicos

O mapa de servigos publicos confirma o que a analise do zoneamento ja indicava: a
concentracdo expressiva de equipamentos e servigos na area central da cidade. Prefeitura,
férum, cartdrio, Detran, policia civil e federal, corpo de bombeiros, Receita Federal, sindicatos,
faculdades, hoteis, postos de salde, agéncias bancarias e a Cooperativa Lar estdo
majoritariamente localizados no centro ou em suas imediag¢fes. Essa concentracdo reforca o

papel do centro como principal destino de deslocamento cotidiano da populagéo.
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Figura 21: Mapa de Servicos Publicos.
Fonte: PLANO DIRETOR MUNICIPAL (2022) Acesso: maio 2026
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4.2.4 Pavimentacdo Urbana

O mapa de pavimentacdo € um dos mais reveladores para os objetivos deste trabalho. A
leitura do mapa mostra que as vias com pavimentagdo asfaltica convencional concentram-se
predominantemente na area central e nos eixos viarios principais, enquanto grande parte dos
bairros periféricos ainda possui vias em estado precario ou sem pavimentacdo adequada. O

tracado das diagonais e do quadrilatero central aparece claramente como a regido mais bem

atendida em termos de infraestrutura viaria.

S et v

Figura 22: Mapa de Pavimentacéo Urbana
Fonte: PLANO DIRETOR MUNICIPAL (2022) Acesso: maio 2026
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4.2.5 Equipamentos de Saude

O mapa de equipamentos de saude revela uma distribuicdo relativamente
descentralizada dos postos de saude pelo territorio urbano, com unidades distribuidas em
diferentes bairros da cidade. Os hospitais, no entanto, concentram-se na area central e em suas
proximidades. Essa leitura é relevante para o tema da mobilidade porque evidencia que 0 acesso
aos servicos de saude especialmente para as populagdes mais vulneraveis, como idosos e
pessoas com mobilidade reduzida, depende diretamente da qualidade das calcadas e do
transporte publico. Um idoso que precisa se deslocar ao hospital a pé ou de dnibus em uma
cidade com calcadas precarias enfrenta uma barreira de acesso que vai muito além da distancia

fisica.
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Figura 23: Mapa de Equipamentos de Salde.
Fonte: PLANO DIRETOR MUNICIPAL (2022) Acesso: maio 2026
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4.2.6 Equipamentos de Ensino

O mapa de equipamentos de ensino demonstra uma distribuicdo mais equilibrada pelo
territorio em comparacdo com 0s demais equipamentos analisados, com escolas municipais,
estaduais, federais e particulares presentes em diferentes regides da cidade. A UTFPR -
Universidade Tecnoldgica Federal do Parand, aparece como equipamento de grande porte
localizado proximo ao centro, gerando fluxo significativo de estudantes que se deslocam
diariamente pela area de intervencao. Esse dado reforca a importancia de qualificar os percursos
pedonais e cicloviérios do centro, uma vez que estudantes representam um dos grupos com

maior potencial de ado¢do da mobilidade ativa como modal cotidiano.
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Figura 24: Mapa de Equipamentos de Ensino.
Fonte: PLANO DIRETOR MUNICIPAL (2022) Acesso: maio 2026
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4.3 Dindmicas da cidade

A cidade de Medianeira, como ja citada anteriormente, € uma cidade de porte pequeno-
médio e tem suas tradi¢Bes instauradas no cotidiano das pessoas. A cidade tem seu calendario
cultural, que inclui uma agenda rica de festas, comemoracdes, esportes, lazer e gastronomia.
Eventos como o Festival da Tilapia, o Festival de Pizza, o Concurso de Risoto e 0s campeonatos
municipais de futsal, futebol, basquete e volei movimentam a cidade ao longo de todo o ano,
reunindo moradores de diferentes bairros e reforcando o sentido de pertencimento e identidade
local. Celebragdes civicas como o Desfile de 7 de Setembro e o Baile do Municipio também
compdem essa agenda, demonstrando que a vida publica de Medianeira vai muito além do
cotidiano de trabalho e se manifesta com intensidade nos espacos coletivos da cidade.

Em pequenas cidades o calendario de eventos municipais € algo recorrente e importante
para a populacdo, ja que em sua maioria 0s eventos sdo festas tradicionais da cidade.

Essa vitalidade cultural, no entanto, contrasta com a realidade dos espacos onde ela
acontece. A analise do mapa de equipamentos publicos do Plano Diretor Municipal revela que
0s principais pontos de lazer e cultura, como a Praca Municipal, o Poliesportivo Uniéo, o
Country Club, a Casa do Artesdo e o CTG, concentram-se predominantemente na area central
e nos bairros mais consolidados, deixando as regides periféricas com menor acesso a espacos
de convivéncia qualificados.

Com o calendario é possivel observar que a cidade possui tradicdes muito fortes ligadas
a sua colonizacdo, de maioria italiana e galcha, que influenciam diretamente o cotidiano dos
moradores até os dias atuais. Essa heranca se manifesta de forma religiosa, nas festas de
padroeiros e celebracdes comunitarias que pontuam o ano; culinaria, nos festivais de macarrao,
risoto, polenta, churrasco e chimarrdo que renem moradores em torno da mesa; e esportiva,
nos campeonatos e corridas que movimentam diferentes faixas da populacéo ao longo de todas
as estacdes. Mais do que eventos isolados, essas tradigdes compdem o tecido social da cidade
e reforcam o sentido de pertencimento e identidade local.

Analisando as dindmicas da cidade, identificamos também um forte apreco pelo turismo

rural, que é um dos principais atrativos, com areas de lazer, vivéncias rurais e ecoturismo.
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Figura 25: Mapa de pontos turisticos.
Fonte: FUPEFF (2022) Acesso: fev 2026

https:iiwwviviajeparana.com/Medianeira

Figura 26: Turismo rural em Medianeira PR

Fonte: www.viverparana.com/Medianeira Acesso: maio 2026

Além disso, 0 municipio conta com parques ambientais como o Tupad-Mbaé e o Frimesa,
gue oferecem trilhas e cachoeiras. Na zona rural, ha diversos atrativos turisticos como
restaurantes que servem o tradicional café colonial, enquanto na area urbana, pracas como a
Angelo Darolt e o Parque 25 de Julho, além de monumentos como o dos Pioneiros,

complementam as opcOes de lazer.
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A partir dessa leitura das dindmicas urbanas de Medianeira, fica evidente que a cidade possui
uma vida coletiva rica e uma identidade cultural consolidada, construida ao longo de décadas

por seus moradores e pelas tradicdes que trouxeram consigo.

4.4 Regido Central em analise
4.4.1 Zoneamento

A area central esta inserida em trés zonas do zoneamento municipal de Medianeira,
estabelecido pelo Plano Diretor Municipal, cada uma com caracteristicas e diretrizes especificas
que influenciam diretamente a dindmica urbana do centro da cidade.

A Zona de Comércio e Servi¢o Central (ZCSC) abrange as quadras que fazem frente
para a Avenida Brasilia, entre a Avenida 24 de Outubro e a Avenida Rio Grande do Sul,
configurando-se como a principal zona comercial do municipio. Pensada para abrigar
atividades com alto fluxo de pedestres e grande adensamento, essa zona permite coeficiente de
aproveitamento maximo de 8,5 e altura maxima de 20 andares, sinalizando uma vocacéo para
a verticalizagdo e a intensidade de usos que caracteriza os centros comerciais de cidades em

crescimento.

Fi. Fonte: Prefeitura de Medianeira

Figura 27: Zoneamento do centro de Medianeira-PR

Fonte: Prefeitura de Medianeira Acesso: maio 2026
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A Zona Central (ZC) compreende o quadrilatero central e as diagonais, regido de maior
importancia histérica e urbanistica do municipio, onde se concentram 0s principais
equipamentos publicos e institucionais da cidade. Essa zona também permite altos indices de
aproveitamento e verticalizacdo, buscando equilibrar densidade urbana, mobilidade e qualidade
de vida um desafio que se torna ainda mais relevante quando se considera a precariedade atual
das calgadas e a auséncia de infraestrutura cicloviaria nessa area.

Por fim, a Zona de Alta Densidade (ZAD) corresponde as areas de transicdo entre o
centro consolidado e os bairros vizinhos, destinada predominantemente ao uso residencial com
alta densidade e permitindo edificacGes de até 16 andares. Essa zona marca o limite entre o
nacleo central e a malha urbana mais ampla, funcionando como elo entre a dindmica comercial

do centro e a vida cotidiana dos bairros residenciais.

4.4.2 Uso do Solo

reas Insttudo educacions
- Camércio EI‘J INSTRUKIO governamental

’Am Uso do solo - Rescenaal - Uso misto

Escaia 1:11.000 C)

Fonte: Elaboracao propia, a partir do Qgis, 2025

Figura 28: Uso e ocupacao do solo.

Fonte: Elaborado pelo autor 2025.

O mapa de uso do solo da area central de Medianeira, revela uma dindmica urbana
caracteristica de centros de cidades de pequeno-médio porte, uma mistura intensa de usos que
coexistem de forma relativamente organica, mas que também evidencia desequilibrios

importantes.
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O uso comercial predomina de forma expressiva, especialmente ao longo dos eixos
viarios principais e nas quadras centrais, confirmando o papel da &rea como principal polo de
servigos e comércio do municipio. O uso misto combina comércio no térreo e residéncia nos
pavimentos superiores, aparece distribuido por toda a area de forma significativa, demonstrando
que o centro ainda mantém uma camada residencial ativa, algo positivo do ponto de vista da
vitalidade urbana, pois garante movimento e olhos na rua em diferentes horarios do dia.

O uso residencial puro, representado em azul, aparece intercalado aos demais usos,
concentrando-se mais nas bordas da area central, nas quadras de transi¢cdo para os bairros
vizinhos. Essa distribui¢do sugere um processo gradual de substituicdo do uso residencial pelo
comercial nas quadras mais centrais que é uma tendéncia comum em centros urbanos que, se
ndo for acompanhada de politicas de qualificacdo do espaco publico, pode levar ao
esvaziamento urbano noturno e a perda de vitalidade do centro.

As instituicdes governamentais e educacionais aparecem de forma pontual, mas
estrategicamente posicionadas dentro da area central, reforcando o papel do centro como ndcleo
civico e administrativo da cidade. As igrejas, embora em menor nimero, ocupam posi¢coes de
destague no tecido urbano, funcionando como marcos referenciais e pontos de convergéncia da

vida comunitéria.

4.4 .3 Sistema Viario e Perfil Viario

Vias Locais  Vias colotoras e vias  Vias Estruturals, vias Vias marginais Rodovias
do ligacso colotoras o vias radials :
Caixa de vias 14,00 m 20.00 m 30.00 m 60,00 m 60,00 m
Caixa de rolamento 800m 1300 m Duas cavcas de 700 m Duas calxas de 10,00 m 1400 m
Faixa de rolamento 300m 3S0Om 400m 3%0m 350 m
Faixa de estacionamento 200m 300m 300m 300m AS0m
Passeio 300m 350 m 500m 400 m 400m
Cantelro central 800m S00m 800m

Fonte: Adaptado de Medianewra (2007)

Figura 29: Perfil viério.
Fonte: Adaptado Plano Diretor (2007) Acesso: maio 2026
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Figura 30: Mapa do Sistema Viario
Fonte: Plano Diretor (2022)

O sistema viario de Medianeira é planejado para otimizar o fluxo de trafego e a conexao
entre as diversas areas do municipio. As vias sdo hierarquizadas em: rodovia; marginal;
estrutural; radial; coletora; local; de ligacdo; comercial (com calcaddo para pedestres e
mobiliario urbano
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4.5.4 Cheios e Vazios

A leitura do mapa de cheios e vazios do recorte urbano de Medianeira evidencia uma
concentracdo de areas edificadas ao longo dos principais eixos viarios, em especial na Avenida
Brasilia, nas imediacdes da Praca Angelo Darolt e na faixa adjacente & BR-277, configurando
um nucleo consolidado de uso intensivo.

Por outro lado, os vazios urbanos aparecem majoritariamente em trechos mais afastados
do centro comercial, revelando potenciais para futuros usos coletivos, areas de lazer ou
expansdo controlada. Essa distribuicdo reforca a importancia de qualificar o centro, a0 mesmo
tempo em que sugere estratégias de integracdo dos vazios ao tecido urbano por meio de

diretrizes paisagisticas e de conectividade.

Mapa: Cheios e vazios
Escala 1:11.000
Fonte: Elaboracao propia, a partir do Qgis, 2025 P

Figura 31: Cheios e vazios.

Fonte: Elaborado pelo autor.
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4.5 Andlise Critica das Propostas do Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira (2022)

Para realizar essa analise foi utilizado o Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira
(2022) concebido pela FUPEFF, que representa um avanco significativo no reconhecimento
dos problemas de mobilidade da cidade e na tentativa de estruturar solucbes de forma
organizada. O documento estd dividido em oito eixos condutores e apresenta propostas
abrangentes que vdo do transporte pedonal & regulamentacdo e gestdo. No entanto para essa
analise iremos focar nas propostas de mobilidade, deslocamento e permanéncia.

O plano proposto reconhece os problemas de décadas de prioridade para veiculos
motorizados e tem uma tentativa séria de reorganizacdo da mobilidade pedonal para a cidade,
porém, quando analisado com foco nas necessidades das cidades de pequeno e médio porte,
conseguimos identificar algumas escolhas que merecem questionamento.

A primeira delas é a logica de producdo do documento em si. O plano foi elaborado por
uma equipe técnica externa, sediada em Curitiba, com formacdo majoritariamente em
engenharia de transportes. Embora a equipe seja qualificada e o processo tenha incluido
audiéncias publicas, ha um risco real de que solugdes pensadas para contextos metropolitanos
sejam transplantadas para Medianeira sem o devido filtro da escala local. Gatti e Zandonade
(2017) alertam justamente para esse problema: a tendéncia de importar modelos urbanos de
metropoles para pequenas cidades € um dos principais equivocos do planejamento brasileiro, e
produz propostas deslocadas da realidade cotidiana dos moradores.

Em algumas propostas vemos essa distor¢do de escala urbana como na proposta de
bicicletas elétricas compartilhadas, que sdo predominantemente utilizadas em grandes centros,
orlas e parques urbanos, mas em uma cidade de pequeno porte como Medianeira, parece ser
meio inviavel devido aos deslocamentos em sua maioria curtos, tendo em vista que para a
pratica do esporte o custo dessas bicicletas que é por tempo é elevado e além disso geralmente
os ciclistas evitam a bicicleta elétrica por tirar um dos objetivos do esporte.

Ja na proposta 4.3 do Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira propde a implantacao
de dois espacos de priorizacdo do pedestre: um calgcaddo junto a Praca Familia Sete e uma Rua
Completa na Avenida Brasilia, com o argumento de promover a continuidade dos caminhos até
a Praca Angelo Darolt. A proposta parte de uma fundamentac&o teérica sélida inclusive citando
Gehl e apresenta exemplos bem-sucedidos de pedestrianizacdo ao redor do mundo. Porém ao
olhar para o que efetivamente € proposto, fica evidente uma contradicdo significativa: o plano
defende a ideia de corredores de comércio interconectados e locais de encontro, mas propde

intervengdes pontuais e isoladas que, na préatica, ndo formam nenhuma rede.
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FIGURA 5.16 - CALGADAO E RUA COMPLETA

DE MEDIANEIRA/PF

CALCADAO E RUA COMPLETA

Fonte: FUPEF (2022).

Figura 32: Proposta de Calcadao e Rua Completa.
Fonte: FUPEFF (2022). Acesso: maio 2026

Um cal¢caddo que comeca e termina em si mesmo ndo é um corredor. Para que a
pedestrianizacdo funcione como elemento estruturador da vida urbana, ela precisa estar
conectada a uma rede mais ampla de percursos, espacos publicos e destinos que fagam sentido
para quem caminha. O préprio exemplo de Curitiba citado pelo plano o calcaddo da Rua XV
de Novembro s6 funcionou porque estava inserido em um sistema maior de calcadas de
qualidade, transporte publico e espagos de permanéncia que davam suporte ao fluxo gerado.
Propor um calcad&o isolado em Medianeira, sem garantir que as calgadas de acesso a ele sejam
continuas e acessiveis, € um risco como Gatti e Zandonade (2017) identificam em tantas
pequenas cidades brasileiras: a importacdo de solucGes metropolitanas aplicadas fora de
contexto, que geram espacos subutilizados e reforcam a sensagdo de abandono que deveriam
combater.

Ja a agdo 4.2: Implantacdo de Areas de Convivéncia e Permanéncia €, em teoria, uma
das propostas mais alinhadas com o que o referencial tedrico deste trabalho defende. O préprio
documento reconhece, na pdagina 48, que as areas de convivéncia "possibilitam a
permeabilidade do espaco urbano” e que "a convivéncia no espaco publico contribui para a
socializacdo, fortalece o sentimento de pertencimento a comunidade e cria redes de confianca

e seguranca”. Sao afirmaces precisas e coerentes com o que Gehl (2010) e Gatti e Zandonade
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(2017) apontam como condigdes fundamentais para a qualidade da vida urbana. O problema
ndo estd no que o plano diz e sim no que ele propde na pratica.

FIGURA 5.14 - AREAS DE PERMANENCIA E CONVIVENCIA

DA
URBANA DE MEDIANEIRA/PR

AREAS DE CONVIVENCIA
E PERMANENCIA

Fonte: FUPEF (2022)

Figura 33: Proposta de Areas de permanéncia e convivéncia.
Fonte: FUPEFF (2022) Acesso: maio 2026

Gehl afirma que um espago de permanéncia s6 funciona plenamente quando esta
inserido em um fluxo de movimento que lhe dé razdo de existir. Uma praca isolada, sem um
percurso de qualidade que a leve até ela, tende a ser subutilizada. Ja o plano pensa nessas pragas
como projetos individuais cada um em uma tematica diferente como belezas naturais,
religiosidade, ciclismo, cultura operéria e vida estudantil, e essas pracas s6 foram "jogadas" no
territério. Ndo ha um percurso que as una, ndo ha uma légica de rede que transforme esses
pontos isolados em um sistema continuo de vida publica.

A partir da analise critica das propostas do Plano de Mobilidade Urbana de Medianeira,
é possivel identificar um padrdo recorrente: o documento parte de boas intencbes e de um
diagnéstico preciso dos problemas da cidade, mas as solucdes propostas frequentemente
reproduzem uma légica metropolitana que nao dialoga com a escala e a realidade cotidiana de
uma cidade de porte pequeno-médio. Intervencbes pontuais e desconectadas, propostas
tecnoldgicas prematuras e a auséncia de uma visao integrada entre mobilidade, permanéncia e
espaco publico revelam que o plano ainda ndo incorporou plenamente o que significa pensar a

cidade a partir de quem a vive a pé, no dia a dia, em trajetos curtos e rotineiros.
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5. DIRETRIZES DE PLANEJAMENTO URBANO PARA O CENTRO DE
MEDIANEIRA-PR: FLUXOS, PERMANENCIAS E RESILIENCIA AMBIENTAL

Este capitulo apresenta a sistematizacdo das diretrizes de planejamento urbano para o
centro de Medianeira—PR, elaboradas a partir do diagndstico territorial, da leitura dos setores
analisados e da identificagé@o das principais dindmicas de uso, deslocamento e permanéncia no
recorte estudado. As orientacdes aqui apresentadas tém como finalidade contribuir para a
qualificacdo dos espacos publicos centrais, considerando-os como lugares de circulagéo,

encontro, convivéncia, permanéncia e expressao da vida cotidiana.

A estruturacéo das diretrizes parte de trés eixos principais: mobilidade, permanéncia e
infraestrutura. Esses eixos sdo compreendidos de forma integrada, pois a qualidade urbana
depende da articulacdo entre percursos seguros, espagos atrativos para 0 uso cotidiano e
condigdes fisicas e ambientais adequadas. A mobilidade relaciona-se a continuidade dos
deslocamentos, a seguranca dos pedestres e ciclistas e a organizacdo dos fluxos urbanos. A
permanéncia estd associada ao conforto, a apropriacdo social e a capacidade dos espacos
publicos de acolher encontros e atividades cotidianas. Ja a infraestrutura constitui a base fisica,
ambiental e funcional que permite que esses usos ocorram de maneira acessivel, inclusiva e

qualificada.

No eixo da mobilidade, busca-se apontar caminhos para fortalecer os deslocamentos
ativos no centro, especialmente a caminhada e o uso da bicicleta. Para isso, torna-se necessario
compreender a circulacdo de veiculos como apenas uma das dimensfes do espaco viario, e ndo
como seu Unico parametro de organizacdo. Nesse sentido, destacam-se a qualificacdo das
calcadas, a melhoria das travessias, a reducdo de conflitos nos cruzamentos e a formagéo de
conexdes cicloviarias capazes de articular os principais pontos da area central aos demais

setores urbanos.

No eixo da permanéncia, parte-se do entendimento de que o centro ndo deve ser apenas
um espago de passagem, mas tambeém um lugar de encontro, descanso, convivéncia e
pertencimento. Como demonstra Gehl (2010), a permanéncia € um importante indicador da
qualidade urbana, pois espacos onde as pessoas desejam ficar tendem a revelar maior vitalidade.
Dessa forma, a qualificacédo de pracas, calgadas, areas livres e pontos de apoio ao pedestre torna-
se essencial para fortalecer a vida pablica e ampliar as possibilidades de apropriacao cotidiana

do centro.
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No eixo da infraestrutura, sdo considerados os elementos que oferecem suporte fisico,
ambiental e funcional aos espagos publicos. Calcadas continuas, acessibilidade universal,
arborizacdo, iluminacao voltada ao pedestre, mobiliario urbano, pisos drenantes e solucdes de
manejo das aguas pluviais constituem componentes fundamentais para ampliar o conforto
ambiental, a seguranga e a incluséo urbana. Nesse eixo, a mobilidade verde-azul assume papel
complementar ao integrar deslocamentos ativos, infraestrutura verde, drenagem urbana e
resiliéncia ambiental, contribuindo para a construcdo de percursos mais confortaveis,

permeaveis e adequados as condigdes locais.

Assim, este capitulo organiza uma base orientadora para o planejamento urbano do
centro de Medianeira—PR. As diretrizes desenvolvidas buscam relacionar mobilidade ativa,
permanéncia, infraestrutura, conforto ambiental e identidade local, contribuindo para que o
espaco publico central seja compreendido ndo apenas como suporte de circulacdo, mas como

lugar de convivéncia, pertencimento e fortalecimento da vida urbana.

5.1 Metodologia

Para compreender o territorio e fundamentar as diretrizes propostas neste trabalho, foi
adotada uma metodologia que combina base tedrica consolidada com investigagéo pratica direta
no local.

No campo do referencial tedrico, 5 eixos orientaram a leitura do espago urbano. Jan
Gehl, em Cidades para Pessoas (2010), fornece os conceitos fundamentais sobre escala
humana, qualidade do espaco publico e as condi¢des necessarias para que caminhar, pedalar e
permanecer sejam experiéncias possiveis e desejaveis na cidade. Gatti e Zandonade, em
Espacos Publicos: Leitura Urbana e Metodologia de Projeto (2017), trazem uma leitura
especifica sobre as dindmicas das pequenas cidades brasileiras, alertando para os equivocos de
importar solucdes metropolitanas para realidades urbanas de menor escala e reforcando a
importancia do método participativo e do entendimento da cultura local como ponto de partida
para qualquer proposta. Ja Batalha (2016), Calil e Luz (2025) e Santoro e NAS NETO
(2023)defendem que intervengdes urbanas bem-sucedidas s&o aquelas que conciliam as
necessidades de deslocamento da populagdo com a preservacgao dos sistemas naturais e com as
especificidades do contexto urbano em que sdo implantadas. Os estudos de caso dos projetos
vencedores do Concurso Publico Nacional de Arquitetura e Urbanismo para Requalificacdo do
Centro Historico de Resende (Rj) e Sdo José (Sc) e a tese do Vasconcelos que funcionaram
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como referéncia metodoldgica projetual, demonstrando possibilidades de como os conceitos do
referencial tedrico podem se traduzir em estratégias urbanas concretas e qualificadas.

Esses 6 referenciais, lidos em conjunto, permitiram construir um olhar critico sobre o
territério de Medianeira, identificando ndo apenas o que falta, mas compreendendo por que
falta e o que seria necessario para transformar essa realidade.

Como parte da metodologia prética, foi realizada uma etnografia do centro de
Medianeira; essa etapa envolveu levantamento fotografico sistematico, observacao direta dos
padrdes de uso e fluxo dos espacgos publicos. O objetivo foi capturar a dimensédo vivida do
espaco e identificar os conflitos, as potencialidades e os lugares onde a vida urbana j& acontece,
mesmo diante das precariedades existentes. Os resultados dessa etnografia sdo apresentados a

sequir.

5.2 Etnografia urbana

A etnografia urbana é uma metodologia que permite compreender as préaticas cotidianas
dos habitantes em relacdo ao espaco urbano, captando suas formas de apropriacdo, usos e
significados. Gatti e Zandonade (2017) destacam a importancia dessa abordagem para pequenas
cidades, pois ela revela as especificidades locais e assegura que as intervencdes urbanisticas
estejam enraizadas na cultura e nos modos de vida da populacdo. Da mesma forma, Marcus
(1998) ressalta que a etnografia multi-situada possibilita um olhar aprofundado sobre as
diversidades culturais presentes nos contextos urbanos, contribuindo para projetar ambientes
mais sensiveis e adequados as necessidades dos usuarios. Assim, a etnografia urbana oferece
um fundamento essencial para a elaboracdo de estratégias de planejamento urbano que
respeitem e valorizem o cotidiano e a identidade local.

O estudo concentrou-se principalmente na Praca Angelo Darolt, na Avenida Brasilia e
nas vias adjacentes, areas que desempenham papel estratégico na configuracdo do centro urbano
por concentrarem atividades comerciais, institucionais e culturais. Durante o levantamento in
loco, foram realizados registros fotograficos, observacoes diretas e analises relacionadas ao uso
e ocupacdo do solo, mobilidade urbana, acessibilidade, conforto ambiental, mobiliario urbano

e permanéncia de pessoas nos espagos publicos.
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Figura 34: Mapa da area estudada

Fonte: Elaborado pelo autor.

Além da leitura fisica do espago, buscou-se compreender como a populagéo se apropria
do centro da cidade no cotidiano, identificando os principais percursos utilizados, os pontos de
maior permanéncia, as areas com maior vitalidade urbana e os locais que apresentam baixa
atratividade ou pouca permanéncia de usuarios.

A andlise urbana permitiu compreender que, apesar da relevancia econémica e
simbolica do centro de Medianeira, a area apresenta limitacOes relacionadas a infraestrutura
urbana, ao conforto ambiental e & qualidade dos espagos de convivéncia. Esses fatores
impactam diretamente a experiéncia do pedestre e reduzem o potencial do centro como espacgo
de encontro, lazer e permanéncia.

Nesse sentido, o diagnostico desenvolvido a partir da visita de campo torna-se

fundamental para orientar as diretrizes projetuais e urbanisticas propostas neste trabalho.
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Uso e ocupagéo do solo

A anélise do uso e ocupagdo do solo demonstrou a predominancia de atividades
comerciais e de servigos ao longo das avenidas situadas no local, consolidando o centro como
principal polo econémico da cidade, em especial a Avenida Brasilia, que é a principal rota
comercial tanto do centro como da cidade. Observou-se também a presenca de usos mistos em
alguns trechos, com edificagdes que combinam comércio no pavimento térreo e uso residencial

ou institucional nos pavimentos superiores.

Figura 35: Exemplos de uso misto localizados na avenida brasilia.

Fonte: Acervo do autor 2026.

A concentracdo de atividades comerciais gera intensa movimentagdo urbana,
especialmente durante o horario comercial, reforcando o papel estratégico da area central na
dindmica cotidiana do municipio.

Além disso, foram identificados vazios urbanos e areas com baixo aproveitamento
espacial, que apresentam potencial para futuras intervencdes urbanisticas e paisagisticas. Esses
espacos podem contribuir para ampliar as areas de convivéncia, fortalecer o sistema de espacos

livres e promover maior integracao entre os diferentes pontos do centro urbano.
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Figura 36: Espacos ociosos no centro de Medianeira-PR

Fonte: Acervo do autor 2026.

Durante o levantamento realizado na éarea de estudo, foram identificados
aproximadamente 28 espacos publicos ociosos localizados principalmente nos encontros entre
as vias diagonais e o sistema ortogonal de quadras. A valorizacdo desses espacos também
representa uma oportunidade de fortalecer a escala humana no centro urbano, seguindo
principios defendidos por Jan Gehl, ao incentivar permanéncia, convivéncia e apropriacéo
cotidiana do ambiente urbano. Embora esses espagos estejam inseridos em pontos estratégicos
da malha urbana, atualmente muitos apresentam baixo aproveitamento, auséncia de
infraestrutura adequada e caréncia de manutencéo paisagistica, tornando-se areas subutilizadas
dentro da dindmica cotidiana da cidade.

Observou-se que grande parte desses terrenos funciona apenas como areas
remanescentes do tracado urbano, sem receber tratamento paisagistico, mobiliario urbano ou
funcbes capazes de estimular a permanéncia e apropriacédo pela populagdo. Em alguns casos, 0s
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espacgos apresentam apenas cobertura vegetal espontanea ou pavimentagédo residual, enquanto
outros acabam sendo utilizados informalmente como areas de estacionamento, locais de
passagem ou espacos sem funcdo urbana definida.

Apesar das fragilidades identificadas, esses vazios urbanos possuem elevado potencial
para integrar valor e conexdes ao centro da cidade. Sua distribuicdo ao longo das diagonais cria
oportunidades para implantacdo de pequenas areas de convivéncia, pocket parks, espacos de
descanso, mobiliario urbano, arborizacdo e intervengdes paisagisticas capazes de qualificar a
experiéncia do pedestre e fortalecer a identidade urbana local.

Esses terrenos triangulares deixam de ser compreendidos como sobras urbanas e passam
a ser entendidos como componentes importantes da estrutura publica da cidade. Quando
articulados por meio de diretrizes urbanisticas e paisagisticas, podem funcionar como
microcentralidades urbanas, contribuindo para descentralizar usos, promover vitalidade urbana
e reforcar a relagdo entre espaco publico, mobilidade e paisagem.

Outro aspecto relevante identificado no mapa é a presenca significativa de instituicdes
educacionais e equipamentos publicos distribuidos no entorno da Praca Angelo Darolt. Essa
condicdo reforca a importancia do centro como espaco de convivéncia e circulacdo de
estudantes, jovens e trabalhadores, gerando fluxos continuos e consolidando a &rea como ponto
de encontro urbano. A proximidade entre instituicbes, comércio e espagos publicos cria
condic@es favoraveis para o desenvolvimento de estratégias voltadas a circulagdo, permanéncia
e integracao social.

A medida que se afastam da Avenida Brasilia e do eixo estruturador central, 0s usos
passam gradualmente a assumir perfil predominantemente residencial, evidenciando uma
transicdo espacial entre a area de maior intensidade urbana e os bairros adjacentes. Essa
mudanca de configuracdo demonstra que o centro possui forte capacidade de polarizacéo
urbana, concentrando atividades econdmicas e servicos enquanto 0s setores periféricos

assumem func¢des mais residenciais.

Praca Angelo Darolt

A Praca Angelo Darolt apresenta localizacio estratégica dentro da estrutura urbana de
Medianeira, estando inserida em area de intensa circulagdo e proxima a importantes

equipamentos institucionais, religiosos e comerciais. Apesar disso, durante o levantamento
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observou-se que 0 espago encontra-se parcialmente subutilizado, principalmente em razéo da
caréncia de infraestrutura adequada para permanéncia e lazer.

Entre os principais aspectos identificados destacam-se a insuficiéncia de areas
sombreadas, a limitacdo do mobiliario urbano existente e a auséncia de espacos flexiveis
destinados a realizacdo de eventos culturais, apresentacfes e atividades coletivas. Também
foram observadas limitacGes relacionadas a acessibilidade e a integracdo da praca com o

entorno imediato.

Figura 37: Imagens da Praca Angelo Darolt
Fonte: Acervo do autor 2026.

A vegetacgdo existente, embora contribua parcialmente para o conforto ambiental, ndo
se mostra suficiente para garantir protecdo térmica adequada durante os periodos de maior
incidéncia solar. Em determinados horarios do dia, a sensacdo térmica elevada reduz
significativamente a permanéncia de usuarios no espaco.

Ja na parte inferior da praca, onde estéo localizados os equipamentos voltados ao lazer
e a recreacdo, nota-se uma situacdo de precariedade relacionada tanto a conservacdo da
infraestrutura quanto as condicdes gerais de uso do espago publico pela populagdo. Durante o
levantamento de campo, foram identificados problemas como acimulo de lixo espalhado em
diferentes pontos da praga, auséncia de manutencdo periodica e sinais evidentes de degradacao

do mobiliario urbano existente.
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Figura 38: Lixeiras abandonadas no decorrer do centro.

Fonte: Acervo do autor 2026.

No parquinho infantil, observou-se a presenca de agua parada em alguns equipamentos
e areas do piso, situacdo que além de comprometer a qualidade do espaco para as criangas,
também representa riscos relacionados a salude publica, especialmente em periodos de maior
incidéncia de doencas transmitidas por mosquitos. Essa condi¢do evidencia a caréncia de
manutencgdo preventiva e acompanhamento continuo dos espacos publicos destinados ao lazer
da populacéo.

Além disso, diversos equipamentos urbanos apresentam desgaste fisico e sinais de
abandono. A quadra de basquete, por exemplo, encontra-se em estado precario de conservagao,
ja sem os dois aros principais, comprometendo totalmente sua funcionalidade e reduzindo as
possibilidades de uso esportivo e convivéncia social no local. Também foram percebidas falhas
em pisos, desgaste de estruturas e auséncia de elementos que promovam conforto e permanéncia

qualificada dos usuarios.
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Figura 39: Equipamentos de lazer da Praca Angelo Darolt

Fonte: Acervo do autor 2026.

Esses fatores contribuem diretamente para a reducdo da apropriacéo cotidiana da praca
pela populacdo, enfraquecendo seu papel como espago de encontro, lazer e convivéncia urbana.
A precarizacdo da infraestrutura acaba impactando principalmente criancas, jovens e familias
que poderiam utilizar o espaco de forma mais ativa e continua caso existissem melhores
condigdes de uso, seguranca e conforto ambiental.

Nesse contexto, a Praca Angelo Darolt deve ser compreendida como um espaco
estratégico para a vida publica do centro de Medianeira—PR, ndo apenas por sua dimenséo fisica
ou valor paisagistico, mas por seu potencial de articulacéo social e urbana. Por sua localizacdo
e importancia na area central, a praga pode atuar como ponto de encontro, permanéncia, lazer e

conexao entre diferentes fluxos cotidianos.

A partir dessa leitura, torna-se necessario definir orientagdes voltadas a sua qualificacéo,
considerando a melhoria do mobiliario urbano, aampliagdo das areas sombreadas, a valorizacdo
dos espacos de convivéncia, a recuperacdo dos equipamentos publicos existentes e a
incorporacdo de solucgBes relacionadas a drenagem, acessibilidade, conforto ambiental e
manutencdo continua. Esses aspectos contribuem para compreender a praga como um espago
publico capaz de promover inclusdo, seguranca, atratividade e maior integracdo com o cotidiano

da populacéo.

Mobiliario Urbano

Durante o diagnoéstico urbano realizado no centro de Medianeira, observou-se que o
mobiliario urbano existente apresenta condic6es insuficientes para atender de forma adequada
as necessidades da populacio. Em diversos pontos da Praga Angelo Darolt, da Avenida Brasilia
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e dos espacos publicos adjacentes, foram identificados equipamentos degradados, mal
distribuidos ou em quantidade insuficiente, comprometendo diretamente a qualidade da
permanéncia e da experiéncia urbana dos usuarios.

Os bancos existentes, em muitos casos, apresentam desgaste estrutural, desconforto e
auséncia de sombreamento adequado, reduzindo sua utilizagdo ao longo do dia, especialmente
nos periodos de temperaturas mais elevadas. Também foi percebida a caréncia de elementos
basicos de apoio urbano, como lixeiras, bicicletarios, iluminacdo voltada ao pedestre,
sinalizacdo qualificada e espagos destinados ao descanso e a convivéncia.

Além da precariedade fisica, nota-se a auséncia de uma linguagem urbana integrada
capaz de fortalecer a identidade visual e espacial do centro da cidade. O mobiliario atual
apresenta pouca relagdo com a escala humana e com as dinamicas contemporaneas de uso dos
espacos publicos, contribuindo para uma paisagem urbana fragmentada e pouco convidativa a
permanéncia.

Essa deficiéncia impacta diretamente na apropriagéo dos espacos pela populacdo, uma
vez que o mobiliario urbano desempenha papel fundamental na construcdo de ambientes mais
confortaveis, acessiveis e humanizados. Segundo principios defendidos por Jan Gehl, a
qualidade dos espacos publicos esta diretamente associada a capacidade da cidade em oferecer

infraestrutura adequada para permanéncia, convivéncia e interagéo social.

Figura 40: Ausencia de mobiliario urbano

Fonte: Acervo do autor 2026.

As imagens registradas na Avenida Brasilia evidenciam de forma clara a diferenga entre
um espaco urbano sem planejamento voltado a permanéncia das pessoas e outro que apresenta

intervengdes, ainda que pontuais, relacionadas ao mobiliario urbano. Na primeira imagem,
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observa-se o padrédo predominante ao longo de aproximadamente 98% da avenida: cal¢adas
extensas, com pouca infraestrutura de apoio ao pedestre, auséncia de mobiliario urbano, um
ambiente marcado principalmente pela funcédo de circulagdo. Essa configuracdo resulta em um
espaco visualmente vazio e pouco convidativo a permanéncia, limitando as possibilidades de
convivéncia e apropriacdo cotidiana pela populacgéo.

Em contraste, a segunda imagem demonstra como a simples inser¢do de bancos e
elementos de permanéncia ja altera significativamente a dindmica urbana do local. Mesmo com
uma intervencdo minima, percebe-se a utilizacdo efetiva do espaco pela populacéo,
evidenciando a importancia do mobiliario urbano na ativacao da vida publica e na humanizagéo
das areas centrais. A presenca de assentos cria oportunidades para descanso, encontros e
permanéncia, fortalecendo a relacdo das pessoas com o espa¢o urbano e estimulando uma

ocupacao mais ativa da avenida.

Figura 41: Mobiliario pablico deteriorado
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Fonte: Acervo do autor 2026.

Ja nessas imagens nota-se a precariedade do mobiliario urbano presente no centro de
Medianeira, evidenciando limitacdes relacionadas tanto a qualidade fisica dos equipamentos
quanto a sua capacidade de atender adequadamente as necessidades da populagdo. Observa-se
gue muitos bancos existentes apresentam desgaste estrutural, desconforto, baixa atratividade e
auséncia de manutencdo, comprometendo diretamente a permanéncia das pessoas nos espacos
publicos.

Conforme a terceira imagem, o uso improvisado das muretas revela a necessidade de
ambientes urbanos mais acolhedores e planejados para a escala humana. A auséncia de bancos
confortaveis, areas sombreadas e espacos de convivéncia adequados acaba limitando a
apropriacéo do espago pela populagéo, reduzindo o potencial do centro urbano como local de
encontro, lazer e interagéo social.

Ja na quarta imagem mostra o "banco” de um ponto de 6nibus, completamente
deteriorado e praticamente sem ter como utiliza-lo. Essas observacdes reforcam a importancia

do mobiliério urbano mais qualificado, acessivel e integrado a paisagem.
Avenida Brasilia

A Avenida Brasilia configura-se como principal eixo comercial e de circulacdo do
centro de Medianeira, concentrando grande fluxo de veiculos e pedestres ao longo do dia.
Durante o levantamento de campo, observou-se que a avenida desempenha importante papel
econdmico para a cidade, reunindo diversidade de atividades comerciais e servigos.

Apesar disso, verificou-se que o ambiente urbano ainda apresenta limitacdes
significativas relacionadas ao conforto e a experiéncia do pedestre. Em diversos trechos, as
calcadas apresentam baixa atratividade, pouca arborizacdo e reduzida presenca de mobiliario
urbano, fatores que comprometem a permanéncia e a qualidade da vivéncia urbana.

A predominancia de areas pavimentadas e a escassez de elementos paisagisticos
contribuem para o aumento da sensagdo térmica e para a reducdo do conforto ambiental.
Também foram observados conflitos entre circulacdo de veiculos e travessias de pedestres,

especialmente em cruzamentos de maior fluxo.
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Figura 42: Panorama sobre a Avenida Brasilia.

Fonte: Acervo do autor 2026.
Mobilidade e acessibilidade

A andlise da mobilidade urbana revelou forte predominancia do transporte individual
motorizado no centro de Medianeira, evidenciando a necessidade de estratégias que promovam
maior equilibrio entre circulacéo veicular e deslocamentos a pé.

Foram identificadas limitagdes relacionadas a acessibilidade universal, especialmente
em trechos com desniveis, auséncia de piso tatil, rampas inadequadas e obstaculos na circulagdo
de pedestres. Tais condicGes dificultam o deslocamento de pessoas com mobilidade reduzida e
comprometem a qualidade do espaco publico.

As travessias de pedestres também apresentam pontos criticos, principalmente em areas
de maior fluxo veicular, onde a prioridade ao automovel reduz a seguranca e o conforto dos
deslocamentos.
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(Auséncia de piso Tatil e obstaculos em locais de circulagdo)

Figura 43: Auséncia de acessibilidade.

Fonte: Acervo do autor 2026.

Considerac0es sobre o levantamento

O levantamento de campo permitiu identificar que o centro de Medianeira possui forte
relevancia econémica e urbana, poréem apresenta fragilidades relacionadas a qualidade dos
espacos publicos, a permanéncia de usuarios e a integracdo entre circulagdo, paisagem e
atividades urbanas.

A Praca Angelo Darolt e a Avenida Brasilia demonstram potencial significativo para
atuacdo como espagos estruturadores da dinamica urbana central, especialmente por sua
localizacdo estratégica e pela intensa presenca de atividades comerciais e institucionais.

Dessa forma, os dados coletados durante a visita técnica reforcam a necessidade de
propostas de diretrizes urbanisticas, buscando promover maior acessibilidade, conforto
ambiental, vitalidade econdmica e valorizagdo do espago publico como elemento fundamental

da vida urbana contemporanea.

Localizacéo dos registros fotograficos

Apos a realizacdo da observacao etnografica, foi elaborado um mapa de localizacdo dos
registros fotogréficos utilizados na leitura do territorio. Esse material tem como objetivo situar
espacialmente os pontos observados durante o trabalho de campo, permitindo relacionar as

imagens as problematicas identificadas no recorte urbano analisado.

A marcacao dos locais fotografados contribui para tornar o diagndstico mais claro, pois

evidencia onde se concentram situacdes como conflitos de mobilidade, auséncia de mobiliario
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urbano, baixa arborizagéo, problemas de acessibilidade, espagos subutilizados e fragilidades
nos percursos de pedestres e ciclistas. Dessa forma, 0 mapa néo atua apenas como apoio visual,
mas como instrumento de organizacdo da anélise territorial, reforcando a relacdo entre a

observacao em campo, os registros fotograficos e a definicdo dos setores de analise.

FIGURA 34: EXEMPLOS DE USO
MISTO LOCALIZADOS NA AVENIDA

BRASILIA.
FIGURA 35: ESPACOS OCIOSOS NO
CENTRO DE MEDIANEIRA PR

FIGURA 36: IMAGENS DA
PRACA ANGELO DAROLI

FIGURA 37: LIXEIRAS ABANDONADAS
NO DECORRER DO CENTRO.

FIGURA 38: EQUIPAMENTOS DE
LAZER DA PRACA ANGELO DAROLI

FIGURA 39: AUSENCIA DE
MOBILIARIO URBANO

FIGURA  40: MOBILIARIO
PUBLICO DETERIORADO

FIGURA  41:  PANORAMA
SOBRE AAVENIDA BRASILIA.

FIGURA 42 AUSENCIA DE
ACESSIBILIDADE

Figura 44: Localizacéo dos registros fotogréaficos.

Fonte: Adaptado pelo autor via QGIS.
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5.3 Area de analise urbana

A é&rea delimitada representa o nucleo central de Medianeira, o ponto de convergéncia
dos principais eixos viarios, onde as diagonais idealizadas por Pedro Soccol se encontram com
o tracado ortogonal original da cidade. E aqui que estio concentrados os principais
equipamentos publicos, o comércio consolidado, as instituicdes e 0s espacos de convivéncia do

municipio, tornando essa area o destino de deslocamento cotidiano da maior parte da populacéo.

|l A SRS

Figura 45: Mapa da &rea de intervengdo.

Fonte: Elaborado pelo autor via QGIS.

O mapa de cheios e vazios evidencia um tecido urbano altamente consolidado, marcado
por lotes majoritariamente ocupados e pela presenca reduzida de espagos livres remanescentes.
Essa condigdo reforca a importancia de qualificar os espacgos publicos ja existentes, como
calcadas, pracas e vias, uma vez que séo eles que concentram os principais fluxos, permanéncias
e relagBes cotidianas da &rea central. Nesse sentido, a definicdo de diretrizes urbanas para esses
espacos torna-se estratégica, pois permite direcionar futuras a¢fes de planejamento urbano para
locais com maior capacidade de alcance coletivo, ampliando os impactos positivos sobre a

mobilidade, a acessibilidade, o conforto ambiental e a vida pablica no centro de Medianeira.
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5.3.1 Mapa Sintese de Problemas
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Figura 46: Mapa sintese de problemas.

Fonte: Elaborado pelo autor.

A leitura espacial do mapa revela padrfes importantes que vao além da simples listagem
de problemas.

A auséncia de mobiliario urbano concentra-se predominantemente no eixo vertical da
area, que corresponde a Avenida Brasilia e suas travessas. Esse dado é significativo: é
justamente o eixo de maior fluxo comercial e pedonal da cidade que menos oferece condi¢cdes
de pausa e permanéncia. As pessoas passam por ali todos os dias, mas ndo tém onde sentar,

descansar ou simplesmente parar.
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Os espacos publicos subutilizados aparecem de forma concentrada na porcdo das
diagonais exatamente onde o tracado urbano criaria as condi¢Oes ideais para espagos de
convivéncia, pelos recuos e angulos que geram areas livres entre as quadras.

A falta de arborizacdo distribui-se de forma mais homogénea pela area, mas com
concentracdo nas bordas e nas quadras de transicdo, sugerindo que a arborizacao existente esta
restrita ao ndcleo mais central, deixando os percursos de acesso expostos e sem conforto
ambiental.

Os conflitos entre pedestres, ciclistas e veiculos aparecem pontualmente, mas em locais
estratégicos: cruzamentos e acessos as diagonais onde a auséncia de demarcacdo clara entre 0s

modais gera situacdes de risco cotidiano.
5.4 Diretrizes urbanas setorizadas

Tabela 1 — Diretrizes adotadas para a Proposta

Diretrizes adotadas para o centro:

N© Diretriz adotada

1 Priorizar a circulacdo de pedestres por meio da ampliacéo e qualificacdo das

calcadas, garantindo acessibilidade universal e conforto aos usuarios

2 Implantar uma rede continua de ciclovias e ciclofaixas conectadas aos

principais equipamentos urbanos e espacos publicos;

3 Promover a integracdo entre os diferentes modos de deslocamento,
favorecendo percursos eficientes e sustentaveis

4 Implementar medidas de moderacéo de trafego visando aumentar a
seguranca viaria e a convivéncia entre pedestres, ciclistas e veiculos

5 Estimular praticas esportivas nos espacos publicos através de programas para
todas as faixas etarias

6 Implantagdo de mobiliario urbano, iluminagéo publica eficiente e
infraestrutura de apoio aos usuarios
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Ampliar a arborizagdo urbana utilizando espécies adequadas ao contexto
local, contribuindo para o conforto térmico e a qualidade ambiental

Incentivar a adocdo de solugdes sustentaveis relacionadas a gestdo de aguas
pluviais, eficiéncia energética e infraestrutura verde

Garantir a acessibilidade universal em todos os espacos publicos e
equipamentos urbanos propostos

10

Criar areas de convivéncia que incentivem a permanéncia, 0 encontro e a
interacdo social entre diferentes grupos da populacéo

11

Implantar jardins de chuva para contencao temporaria da agua infraverde.

12

Promover a realizacdo de eventos sociais, culturais, educacionais e recreativos
nos espacos publicos

13

Ativar espacos subutilizados, orientando sua qualificagdo como areas de
permanéncia, convivéncia, lazer e apoio aos percursos urbanos, de modo a
ampliar a vitalidade, a seguranca e o0 uso cotidiano dos espagos publicos.

14

Incentivar a ocupacao dos espacos publicos em diferentes periodos do dia,
contribuindo para a reducdo de areas subutilizadas e para 0 aumento da

seguranca u rbana noturna.

5.4.1 Mapa de setorizacao das diretrizes urbanas

77

O mapa a seguir apresenta a setorizacdo da area estudada e a localizagéo das principais

problematicas identificadas ao longo do recorte urbano analisado. A divisdo em setores foi

adotada como estratégia metodoldgica para organizar a leitura do territério e orientar a

formulacdo de diretrizes especificas, considerando que cada trecho apresenta caracteristicas,

demandas e potencialidades proprias.

Apesar dessas particularidades, os setores se articulam dentro de uma compreenséo integrada

do centro de Medianeira—PR, permitindo relacionar os problemas identificados as
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possibilidades de qualificacdo dos espacos publicos, da mobilidade ativa, da permanéncia e da

infraestrutura urbana.

De modo geral, os problemas mapeados concentram-se em questdes relacionadas a mobilidade
ativa, a auséncia de mobiliario urbano, a subutilizacdo de espacos publicos, a caréncia de
arborizagdo, a acessibilidade e aos conflitos entre diferentes modos de deslocamento,

especialmente entre pedestres, ciclistas e veiculos.

SETOR 1 PRACA ANGELO
DAROLT

SETOR 2 AV. BRASILIA
TRECHO1

SETOR 3 — AV PEDRO SOCCOL
EAV JOSE CALLEGARI

SETOR 4 CRUZAMENTOS
DA AV. BRASILIA

I SETOR 5 AV. BRASILIA
‘ TRECHO 2

Figura 47: Mapa dos setores de intervencdo.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2026.

A partir desse diagndstico, foram definidos cinco setores prioritarios para a organizacao

das diretrizes de planejamento urbano. O Setor 1 corresponde a Praca Angelo Darolt,

Versdo Final Honol ogada
10/ 07/ 2026 16: 07



79

compreendida como um dos principais espacos livres da area central, com demandas
relacionadas a permanéncia, ao mobiliario urbano, a acessibilidade, ao conforto ambiental e ao
uso cotidiano.

O Setor 2 localiza-se em um trecho da Avenida Brasilia e concentra questdes
relacionadas a organizacdo do espaco viario, a melhoria das condicGes de deslocamento e a
valorizacéo da mobilidade ativa, com atengéo especial aos pedestres e ciclistas.

O Setor 3 abrange as vias diagonais e 0s espacos triangulares formados por essa
configuracdo urbana. Essas areas apresentam potencial de uso coletivo, mas atualmente
encontram-se pouco aproveitadas e com fragilidades relacionadas a infraestrutura, a
acessibilidade, & permanéncia e a conexao entre 0s percursos urbanos.

O Setor 4 corresponde aos pontos de maior conflito viario, especialmente nos
cruzamentos da Avenida Brasilia, onde se concentram tensfes entre os fluxos de pedestres,
ciclistas e veiculos. Esse setor evidencia a necessidade de orienta¢des voltadas a seguranca das
travessias, a organizacdo da circulagdo e a reducdo dos conflitos entre os diferentes modos de
deslocamento.

Ja o Setor 5, embora também esteja associado a Avenida Brasilia, diferencia-se do Setor
2 por apresentar demandas especificas relacionadas a mobilidade ativa, a fluidez dos
deslocamentos, a qualificacdo das calcadas, a infraestrutura urbana e a melhoria das condicGes
ambientais do espaco publico.

Dessa forma, a setorizacdo sintetiza os principais problemas identificados no recorte e
contribui para orientar a formulacdo de diretrizes especificas para cada trecho, considerando

suas particularidades e seu papel dentro da estrutura urbana da area central de Medianeira—PR.

5.5 Situacao atual de cada setor

Para fundamentar a formulacdo das diretrizes urbanisticas, realizou-se uma leitura do
territorio a partir de duas frentes metodoldgicas complementares: a observagédo etnografica in
loco e a analise de imagens de satélite. Essa abordagem integrada permitiu compreender de
forma mais ampla a dindmica espacial, os fluxos, 0s usos cotidianos e as praticas sociais que
conformam a area de estudo. Com o intuito de aprofundar o diagndstico e organizar a leitura
urbana, o territério foi compartimentado em setores, possibilitando uma investigagdo mais

detalhada das especificidades, demandas e potencialidades de cada recorte.

O Setor 1 é a Praca Angelo Darolt, principal praca da area central de Medianeira e

um dos espagos publicos mais relevantes dentro do recorte de estudo. A andlise realizada
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evidenciou um conjunto de fragilidades que comprometem a qualidade do espaco e sua
apropriacdo pela populacéo, limitando seu potencial como local de convivéncia, permanéncia
e uso cotidiano. Entre os principais problemas observados, destaca-se a caréncia de mobiliario
urbano, expressa na insuficiéncia de bancos, lixeiras, iluminacdo e outros elementos
fundamentais para tornar a praca em um local de permanéncia e tornar o ambiente mais

acolhedor para a populagéo e funcional.

Também foi identificada a subutilizacé@o de parte do espaco da praca, perceptivel em
areas que, embora disponiveis, ndo desempenham sua funcdo social, seja pela falta de
atratividade para a populagdo, ou por questdes relacionadas a manutencdo, a acessibilidade ou
a propria organizacao do espaco. Soma-se a isso a falta de arborizacdo e de sombreamento,
fator que compromete o conforto térmico e reduz a permanéncia dos usuarios, especialmente
nos periodos de maior incidéncia solar. Além disso, observou-se o estado de degradacao de
alguns equipamentos publicos existentes, como a pista de skate, a quadra de basquete e 0

playground, que o sucateamento limita seu uso e enfraquece o fluxo de pessoas e papel da praca

como espaco de lazer e encontro no centro da cidade.
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Figura 48: Recorte aéreo da Praca Angelo Darolt

Fonte: Adaptado do autor, imagem do Google Earth.

Os Setores 2 e 5 correspondem a trechos da Avenida Brasilia, eixo central da éarea de
estudo e um dos espagcos mais relevantes para a organizagdo das diretrizes de planejamento
urbano. Embora apresentem funcdes e demandas especificas ao longo do recorte, ambos
compartilham problematicas semelhantes identificadas na avenida como um todo.

Entre essas problematicas, destacam-se a elevada impermeabilizacéo do solo, a escassez
de espacos qualificados para permanéncia, a presenca de calcadas amplas, porém pouco
aproveitadas, a auséncia de mobiliario urbano, a falta de infraestrutura cicloviaria, a
insuficiéncia de arborizacdo e sombreamento e a existéncia de canteiros centrais pouco
funcionais. Esses elementos nem sempre contribuem para a qualidade do espaco publico, para
o conforto dos usuarios ou para a organizagdo adequada dos fluxos de pedestres, ciclistas e

veiculos.

Figura 49: Recorte aéreo da Av Brasilia.

Fonte: Adaptado do autor, imagem do google earth.

Essas condigdes evidenciam que, apesar de sua importancia para a estrutura urbana
central, a Avenida Brasilia ainda € marcada por uma configuracdo predominantemente voltada
a circulagdo de veiculos, com limitaces no que diz respeito ao conforto, & permanéncia e a

integracédo entre os diferentes modos de deslocamento.
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O setor 3 corresponde as vias diagonais da &rea central, importantes eixos
estruturadores da malha urbana de Medianeira. Além de concentrarem problemas ja observados
em outros trechos da area de estudo, como a falta de arborizacdo, a auséncia de mobiliario
urbano, a caréncia de infraestrutura cicloviaria e a escassez de espacos qualificados de
permanéncia, essas vias apresentam uma condicdo especifica: a existéncia de areas ociosas
em formato triangular, resultantes do encontro e desencontro entre os tracados viarios

diagonais.

Esses espacos, distribuidos ao longo do centro, possuem grande potencial de uso da
populacdo, mas atualmente se encontram subutilizados e, em alguns casos, marcados por
tentativas de ocupacdo como pequenas pragas ou areas de estar, sem, contudo, receberem a
manutencdo, o tratamento paisagistico e a estrutura necessarios para consolidar seu uso. Como
consequéncia, acabam transmitindo uma sensacdo de abandono e inseguranca, 0 que

compromete sua apropriacao pela populacdo e enfraquece sua fungdo como espaco publico.

bl g

Figura 50: Recorte aereo da AV Pedro Soccol. @
Fonte: Adaptado do autor, imagem do Google Earth.

Dessa forma, o setor 3 evidencia ndo apenas problemas ligados a mobilidade e a
infraestrutura urbana, mas também a presenca de vazios e espagos residuais com alto potencial
de transformacéo, cuja subutilizagéo revela a necessidade de repensar sua integracédo cidade e

a dinamica dos espacos publicos centrais.
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O setor 4 corresponde a um cruzamento da Avenida Brasilia caracterizado pela
amplitude do espaco viario e pela auséncia de elementos de controle que organizem
adequadamente os diferentes fluxos presentes no local. Trata-se de um ponto em que a
circulacdo de veiculos ocorre de forma intensa, mas sem dispositivos que favorecam a travessia
segura de pedestres ou oferecam melhores condicdes de deslocamento para ciclistas, o que
acaba tornando o cruzamento um espaco de conflito e vulnerabilidade para 0os modos ativos.

Figura 51: Recorte aéreo de um cruzamento da Avenida Brasilia.

Fonte: Adaptado do autor, imagem do Google Earth.

A configuracdo atual privilegia sobretudo a fluidez do automével, sem ter um método
para a reducdo de velocidade, para a legibilidade das travessias e para a organizacdo mais
equilibrada dos fluxos. Como resultado, o setor apresenta dificuldades relacionadas & seguranga
viaria, ao conforto do pedestre e a integracdo entre os diferentes modos de deslocamento.
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5.6 Conceitos estruturadores para as diretrizes de planejamento urbano no centro de
Medianeira—PR

Pensar o centro de Medianeira—PR a partir do planejamento urbano significa reconhecer
0 espaco publico como lugar de encontro, permanéncia, deslocamento e vida cotidiana. Este
trabalho parte do entendimento de que a cidade cumpre sua fungéo social quando seus espagos

ndo sdo apenas atravessados, mas apropriados, vividos e compartilhados pela populacéo.

A partir dessa compreensdo, foram definidos cinco conceitos estruturadores que
orientam a formulagéo das diretrizes para o centro da cidade. Esses conceitos ndo correspondem
a solugbes formais fechadas, mas a principios capazes de direcionar a leitura territorial e a
definicdo de orientacdes urbanas, articulando mobilidade ativa, permanéncia, infraestrutura

urbana, conforto ambiental, conectividade e valorizacdo da identidade local.

A escala humana € o ponto de partida da leitura urbana. O ser humano, com seu passo,
seu olhar, seu tempo e suas necessidades cotidianas, torna-se a principal referéncia para pensar
0s espacos publicos centrais. Calcadas, travessias, pracas e areas de permanéncia devem ser
compreendidas a partir de quem caminha, permanece, encontra outras pessoas e vivencia 0

centro da cidade.

A mobilidade ativa orienta a compreensdo do espaco Vviario a partir da valorizacao do
pedestre e do ciclista. Caminhar e pedalar pelo centro devem ser considerados modos
fundamentais de deslocamento urbano, exigindo percursos mais seguros, continuos, acessiveis

e confortaveis.

A permanéncia amplia a funcdo do espaco publico, que deixa de ser entendido apenas
como local de passagem e passa a ser reconhecido como suporte da vida urbana. Bancos,
sombra, arborizacdo, mobiliario urbano e espacos de convivéncia sdo elementos fundamentais
para que as pessoas ndo apenas atravessem 0 centro, mas também possam permanecer,

descansar, encontrar e se apropriar desses espacos.

A conectividade garante que os diferentes setores analisados nao sejam compreendidos
como partes isoladas do territorio, mas como componentes de uma estrutura urbana articulada.
Nesse sentido, a continuidade entre pracas, cal¢adas, vias comerciais, ciclovias, travessias e
espacos livres torna-se essencial para fortalecer os fluxos, a acessibilidade e a integracdo da

area central.
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A resiliéncia urbana e ambiental incorpora a natureza como parte da infraestrutura da
cidade. Arborizacao, pavimentos permeaveis, jardins de chuva, biovaletas e areas de infiltracdo
devem ser compreendidos como elementos associados ao conforto ambiental, ao manejo das
aguas pluviais e a qualificacdo dos espacgos publicos, contribuindo para um centro mais

adaptado as condicdes climaticas e ambientais locais.

5.7 Diretrizes urbanas propostas para os setores de intervencao

5.7.1 1° SETOR: Praca Principal (Permanéncia e Vivéncia)

O Setor 1, correspondente & Praca Angelo Darolt, constitui um dos principais espacos
livres da area central de Medianeira—PR e assume papel estratégico na organizacao da vida
publica do recorte estudado. Por sua localizagdo central e por sua relacdo com o0s demais setores
analisados, a praca apresenta potencial para atuar como espaco de encontro, lazer, permanéncia

e conexao entre diferentes fluxos urbanos.

A leitura realizada evidenciou que, apesar de sua importancia para a cidade, a praca
apresenta fragilidades relacionadas a qualidade dos espacos de permanéncia, a acessibilidade,
ao mobiliario urbano, ao conforto ambiental e ao estado de conservacao de alguns equipamentos
publicos. Essas condi¢fes limitam sua apropriacdo cotidiana e reduzem seu potencial como

espaco articulador da area central.

Nesse sentido, as diretrizes urbanas para o Setor 1 buscam fortalecer a fungéo social da
Praca Angelo Darolt, qualificando-a como lugar de convivéncia, lazer, descanso e integracio
urbana. Para isso, recomenda-se a melhoria dos espacos de permanéncia, a ampliacdo da
arborizacdo, a adequacgdo da acessibilidade, a recuperacdo dos equipamentos existentes, a
insercdo de mobiliario urbano e a conex&o da pragca com os percursos de pedestres e ciclistas

dos demais setores.

Tabela 1 — Problemas identificados na Pragca Angelo Darolt

1 Mobiliario urbano insuficiente, com poucos bancos, lixeiras e elementos de apoio
ao usuario.

Versdo Final Honol ogada

10/ 07/ 2026 16: 07



86

2 Areas internas subutilizadas, com espagos disponiveis que ndo possuem USO
definido ou atrativo.

3 Arborizagdo e sombreamento insuficientes em determinados trechos, prejudicando
o conforto térmico dos usuarios.

4 Equipamentos publicos existentes em estado de desgaste, como pista de skate,
quadra esportiva e playground.

5 Inexisténcia de piso tatil e de outros elementos de acessibilidade, o que limita a
autonomia e a seguranca de pessoas com deficiéncia visual ou mobilidade reduzida.

6 Auséncia de estruturas de apoio mais completas, como lanchonete, banheiro
qualificado e areas de permanéncia organizadas.

A partir da leitura da situaco existente, observa-se que a Praca Angelo Darolt possui grande
importancia para a area central de Medianeira-PR, porém ainda apresenta limitacdes que
comprometem sua plena apropriacdo pela populacdo. As fragilidades relacionadas ao
mobiliario urbano, a acessibilidade, ao conforto ambiental e a conservacdo dos equipamentos
indicam a necessidade de orientacdes voltadas a qualificagdo do espacgo publico, de modo a

fortalecer sua funcdo como lugar de encontro, lazer, permanéncia e articulagdo urbana.

Tabela 2 — Diretrizes urbanas para o Setor 1

Qualificar os espagos de estar, | Fortalecer a praga como lugar de
descanso e encontro, prevendo | permanéncia, convivéncia e

Permanéncia e areas adequadas ao uso | apropriacao social.
convivéncia cotidiano da populagéo.
qualificado, como bancos, Ampliar o conforto, a funcionalidade
lixeiras, bicicletarios, mesas, e 0 tempo de permanéncia no espaco
Mobiliario urbano iluminacéo e elementos de publico.

apoio ao usuario.

Reforcar a arborizagdo e Melhorar o conforto térmico e tornar
ampliar as areas sombreadas a praca mais agradavel ao longo do
Arborizacéo e NOS Percursos e espagos de dia.
conforto ambiental | Permanéncia com vegetagao
nativa.
Organizar os caminhos Melhorar a legibilidade espacial e
internos de forma clara, facilitar os deslocamentos de
Percursos internos continua e integrada aos pedestres.

acessos da praga.
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Equipamentos
existentes

Recuperar e qualificar os
equipamentos publicos ja
existentes, como pista de
skate, quadra esportiva e
playground.

Valorizar estruturas ja presentes e
ampliar sua capacidade de uso pela
populagéo.

Lazer e esporte

Prever a qualificacdo de areas
esportivas e recreativas para
diferentes faixas etarias.

Diversificar os usos da praga e
fortalecer sua fungdo como espaco de
lazer ativo.

Estruturas de apoio

Considerar a insercdo de
equipamentos de apoio ao
usuario, como banheiro
publico, lanchonete e areas de
suporte a permanéncia.

Aumentar a funcionalidade da praca
e favorecer usos mais prolongados.

Paisagismo

Valorizar o paisagismo por
meio de jardins, canteiros,

areas verdes e composicao
vegetal organizada.

Qualificar a paisagem urbana e
reforcar a identidade visual do
espaco publico.

Mobilidade ativa

Fortalecer as conexdes da
praga com ciclovias, calgadas
acessiveis e percursos de
pedestres dos demais setores.

Integrar a Praca Angelo Darolt a rede
de mobilidade ativa proposta para o
centro.

Seguranca e vitalidade
urbana

Reforcar a iluminagéo,
diversificar os usos e estimular
a ocupacao da praca em
diferentes horarios.

Aumentar a sensacdo de seguranga e
ampliar a vitalidade urbana do
espago.

Com base nessas diretrizes, 0 Setor 1 passa a ser compreendido como um ponto estratégico

na leitura urbana do recorte estudado. A Praca Angelo Darolt, por sua localizag&o e importancia
para a area central, apresenta potencial para fortalecer a permanéncia, ampliar a acessibilidade,
valorizar os usos de lazer e convivéncia, qualificar a paisagem urbana e articular-se aos demais
setores por meio da mobilidade ativa. Assim, a praga assume papel estruturador na compreenséo

de um centro mais humanao, acessivel, confortavel e conectado a vida cotidiana da populagéo.

5.7.2 2° Setor: Avenida Comercial - Trecho 1 (Caminhabilidade/ ruas
compartilhadas)

As orientagdes para esse setor partem do conceito de rua compartilhada, entendido como
uma estratégia de reorganizagdo do espago Vviario que busca equilibrar a convivéncia entre
diferentes modos de deslocamento. Nesse sentido, tem como objetivo reduzir a predominancia
do automdvel no espacgo urbano, criando condi¢es mais seguras, acessiveis e confortaveis para
pedestres e ciclistas. A logica da rua compartilhada propde que a via deixe de ser apenas um
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corredor de passagem de veiculos e passe a funcionar também como espaco de permanéncia,
encontro e conexao urbana.

Atualmente, a Avenida Brasilia, que faz a conex&o com a Praga Angelo Darolt tende muito
ao urbanismo voltado ao automovel, ndo tendo uma conexdo direta com a praca, sendo um eixo
viario largo e pouco usado pelos pedestres e ainda menos pelos ciclistas, devido ao alto trafego
de carros e a falta de ciclovias e ciclofaixas. Tais questdes foram observadas seguindo a
etnografia urbana realizada, bem como, a anélise de dados e mapas.

A partir da leitura realizada, o Setor 2 da Avenida Brasilia € compreendido como um trecho
prioritario para a formulacdo de diretrizes voltadas a valorizacdo da mobilidade ativa e a
reducdo da predominancia do automdvel no espaco urbano. Nesse sentido, busca-se indicar
caminhos para uma avenida mais caminhavel, acessivel e integrada a vida cotidiana do centro,

considerando os problemas atualmente identificados no trecho:

Tabela 3 — Problemas identificados na Av Brasilia.

1 Calgadas sem mobiliério urbano, como bancos, lixeiras e bicicletarios, limitando o
conforto e a permanéncia dos usuarios.

2 Rede elétrica aérea e postes de iluminacdo que geram poluicdo visual e interferem
na paisagem urbana.

3 3 Baixa presenca de arborizagdo vidria, resultando em pouca oferta de sombra e
menor conforto térmico para o0s pedestres.

4 Auséncia de vagas reservadas para pessoas com deficiéncia e idosos.

5 Inexisténcia de infraestrutura cicloviaria, como ciclofaixas ou ciclovias, dificulta a
circulacéo segura de ciclistas.

6 Piso tatil deteriorado e descontinuo, comprometendo a acessibilidade e a orientacédo
de pessoas com deficiéncia visual.

Proposta de diretrizes urbanas - Setor 2 Via compartilhada:

Diante desse cenario, o Setor 2 demanda diretrizes voltadas a qualificacdo da via comercial,
considerando a priorizacdo dos deslocamentos ativos, a acessibilidade universal e a valorizagédo
da paisagem urbana. A rua compartilhada é compreendida como uma estratégia possivel para

reorganizar a convivéncia entre pedestres, ciclistas e veiculos motorizados, reduzindo a
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predominancia do automovel e fortalecendo o uso cotidiano do espaco publico. Nesse sentido,
apresentam-se 0s seguintes apontamentos como base para a definicdo de orientacfes urbanas

para o setor:

Tabela 4 — Diretrizes urbanas para o Setor 2

Caminhabilidade

Calgadas pouco
qualificadas e com baixa
atratividade para o

Qualificar os
percursos a pé,
garantindo

Ampliar a
seguranca, a fluidez
e a permanéncia dos

pedestre. continuidade, pedestres na via
acessibilidade e comercial.
melhores condigdes
para a populacéo.
Auséncia de P!re_ver a integragéo da F_or_talecer 0 uso da
infraestrutura adequada bicicleta ao sistema de | bicicleta como
Mobilidade ativa deslocamentos do modo de

para ciclistas.

centro, por meio de
infraestrutura
cicloviaria e
sinalizag&o
compativel..

deslocamento
cotidiano e conectar
0 setor aos demais
trechos da area
central.

Rua compartilhada

Predominéancia do
automovel na organizagdo
do espaco viério.

Adotar principios de
rua compartilhada,
com reducdo da
velocidade,
reorganizagdo dos
fluxos e maior
equilibrio entre
pedestres, ciclistas e
veiculos.

Reduzir conflitos
viarios e tornar a
avenida mais segura
e humanizada.

Acessibilidade

Piso tatil descontinuo ou
deteriorado e auséncia de
melhores condicdes de
orientacdo.

Garantir rotas
acessiveis, com piso
tatil continuo,
travessias qualificadas
e atencdo as pessoas
com deficiéncia,
idosos e demais
usuarios.

Promover inclusao
e autonomia nos
deslocamentos pela
avenida.

Permanéncia

Falta de mobiliario
urbano e de pontos de
apoio ao longo da via.

Incorporar bancos,
lixeiras, bicicletarios e
areas de pausa

Estimular o uso
cotidiano da
avenida ndo apenas
como passagem,
mas também como
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associados aos
percursos comerciais.

espaco de encontro
e permanéncia.

Conforto ambiental

Baixa arborizacéo e
pouca oferta de sombra.

Reforcar a arborizacéo
viéria e prever areas
sombreadas ao longo
dos percursos.

Melhorar o conforto
térmico e tornar o
deslocamento a pé
mais agradavel.

Paisagem urbana

Presenca de elementos
gue geram poluigéo
visual, como rede elétrica
aérea e postes mal
posicionados.

Avaliar estratégias de
qualificacdo visual da
paisagem, incluindo a
reorganizacgdo da
infraestrutura aparente
guando possivel.

Melhorar a
legibilidade urbana
e valorizar a
imagem da avenida
comercial.

Integracdo urbana

Relacéo pouco evidente
entre a Avenida Brasilia e
a Praca Angelo Darolt.

Fortalecer a
continuidade entre
praca, avenida
comercial e demais
percursos centrais.

Consolidar o setor
como eixo de
conexao entre
espacos publicos,
comeércio e
mobilidade ativa.

5.7.3 3° Setor: Vias Diagonais/Acessos da BR (Sistema Verde Azul)

O Setor 3, correspondente a Avenida Pedro Soccol e as vias diagonais associadas aos

acessos da BR, é compreendido como um eixo estratégico para a articulacdo entre mobilidade
ativa, qualificacdo ambiental e aproveitamento de espacos livres subutilizados. Sua
configuracdo urbana, marcada pela presenca de vias diagonais e por areas triangulares

resultantes do tracado viario.

Atualmente, o setor apresenta calcadas com materiais pouco drenantes, baixa presenca
de arborizacdo e auséncia de infraestrutura voltada a mobilidade ativa, como ciclovias,
ciclofaixas e piso tatil continuo. Além disso, a iluminacdo publica existente é direcionada
predominantemente ao trdfego de automoveis, oferecendo pouco suporte aos pedestres e

reduzindo a qualidade do espaco urbano no periodo noturno.

Dessa forma, o Setor 3 evidencia problemas relacionados a acessibilidade, ao conforto
ambiental, a drenagem urbana e ao baixo aproveitamento dos espacos livres. Esses aspectos
reforcam a importancia de desenvolver diretrizes para orientar sua qualificacdo a partir da

valorizacdo do pedestre, da melhoria das condic¢des de deslocamento.

Tabela 5 - Problemas identificados na Av Pedro Soccol
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1 Calcadas com predominancia de materiais ndo drenantes, o que reduz a
permeabilidade do solo e contribui para o escoamento superficial das aguas pluviais;

2 Canteiro central com dimensdes significativas, porém ocioso e mal aproveitado, sem
funcdo clara de paisagismo ou qualificacdo do espaco publico.

3 Iluminacdo publica voltada prioritariamente ao trafego de automdveis, com pouca
atencdo ao pedestre e a seguranca dos deslocamentos a pé no periodo noturno.

4 Auséncia de infraestrutura cicloviaria, como ciclovias ou ciclofaixas, dificultando a
circulacdo segura de ciclistas no setor.

5 Inexisténcia de piso tatil e de outros elementos de acessibilidade, o que limita a
autonomia e a seguranca de pessoas com deficiéncia visual ou mobilidade reduzida.

6 Ociosidade e subutilizacdo dos triangulos urbanos resultantes do tracado viario, que
atualmente se configuram como espacos residuais sem uso definido, mobiliario ou
tratamento paisagistico adequado.

Proposta de diretrizes urbanas - Setor 3 Sistema Verde-Azul:

Diante das problemaéticas identificadas, o Setor 3 deve ser compreendido como uma area
estratégica para a integracdo entre mobilidade ativa, infraestrutura verde-azul e qualificacdo de
espacos livres subutilizados. Por apresentar vias diagonais, canteiros centrais e triangulos
urbanos resultantes do tracado viario, esse setor possui potencial para deixar de funcionar
apenas como eixo de passagem e assumir papel mais ativo na estruturacéo dos espacos publicos

centrais de Medianeira—PR.

As diretrizes para esses trajetos tem o objetivo de valorizar o pedestre e o ciclista,
melhorar as condicOes de acessibilidade, ampliar a permeabilidade do solo, reforcar a
arborizacdo urbana e atribuir novos usos aos espacos residuais. A ideia de sistema verde-azul
aparece como principio orientador, pois permite articular vegetacao, drenagem urbana, conforto

ambiental e permanéncia em uma mesma estratégia de qualificacdo do espaco publico.

Tabela 6- Diretrizes urbanas para o Setor 3

Calcadas e areas de Priorizar o uso de Reduzir o
circulacdo com pisos drenantes, areas | escoamento
Drenagem urbana | predominancia de permeéveis e superficial das
materiais ndo drenantes. canteiros de aguas pluviais e
ampliar a

Versdo Final Honol ogada

10/ 07/ 2026 16:07



92

infiltracdo ao longo do
setor.

capacidade de
absorc¢do do solo
urbano.

Canteiro central

Presenca de canteiro
central com dimensdes
significativas, porém
pouco aproveitado.

Reorientar o canteiro
central para fungoes
ambientais,
paisagisticas e de
apoio a mobilidade
ativa.

Transformar uma
area ociosa em
elemento de
qualificacdo
ambiental e visual
da via.

Triangulos urbanos

Espacos triangulares
resultantes do tragado
viario encontram-se
subutilizados e sem
funcéo clara.

Qualificar os
triangulos urbanos
como areas de
permanéncia,
paisagismo, drenagem
€ apoio ao pedestre.

Ativar vazios
urbanos e ampliar a
oferta de espacos
publicos de pequena
escala.

Mobilidade ativa

Auséncia de
infraestrutura adequada
para ciclistas e pedestres.

Prever conexdes
cicloviarias e
percursos caminhaveis
integrados aos demais
setores da area
central.

Fortalecer a
circulagéo segura de
pedestres e ciclistas,
conectando o setor &
rede de mobilidade
ativa.

Acessibilidade

Inexisténcia ou
descontinuidade de piso
tatil e rotas acessiveis.

Garantir calgadas
continuas, piso tatil,
rampas e travessias
acessiveis nos
principais pontos de
deslocamento.

Ampliar a
autonomia e a
seguranca de
pessoas com

deficiéncia, idosos e
demais usuarios.

Arborizacao

Baixa presenca de arvores
e pouca oferta de sombra.

Reforcar a arborizagdo
vidria, priorizando
espécies adequadas
nativas da regido ao
passeio publico e aos
canteiros.

Melhorar o conforto
térmico, a qualidade
ambiental e a
experiéncia dos
deslocamentos

Paisagem urbana

Canteiros, calcadas e
vazios urbanos com baixa
qualidade visual e
funcional.

Valorizar a paisagem
por meio da
integracdo entre
vegetagdo, mobiliario,
pavimentacéo e
iluminacéo.

Fortalecer a
identidade do setor e
melhorar a

legibilidade da &rea
central.

Integracéo urbana

O setor funciona como
passagem e ndo como
parte ativa da rede de
espacos publicos.

Conectar o Setor 3 aos
demais setores por
meio de percursos
acessiveis, ciclovias e
espacos de
permanéncia.

Integrar 0 eixo das
vias diagonais ao
conjunto das
diretrizes  urbanas
do centro.
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Para a realizacdo de algumas orientagdes relacionadas ao eixo da mobilidade verde-azul,
torna-se necessario considerar determinados detalhamentos técnicos e especificacBes que
auxiliem sua aplicacdo em futuras intervencdes urbanas. No caso da drenagem urbana, por

exemplo, existem diferentes solucBes que podem ser incorporadas ao Setor 3 como:

Os pavimentos permeaveis e porosos: S8o caracterizados pela presencga de espagos
vazios em sua estrutura, que permitem a passagem da &gua, possibilitando sua infiltracdo no
solo ou seu direcionamento para sistemas complementares de drenagem. Esse tipo de solucao
contribui para a reducdo do escoamento superficial, diminuindo a sobrecarga sobre a drenagem
urbana e, consequentemente, os riscos de alagamentos. Além disso, pode favorecer a melhoria
da qualidade da agua infiltrada, ao reduzir o carreamento de poluentes difusos, e contribuir para
a recarga do solo e dos aquiferos (FERGUSON, 2005).
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Figura 52: Os pavimentos permeaveis e porosos.

Fonte : https://www.archdaily.com.br/br/920314/drenagem-urbana-sustentavel-para-a-concretizacao-de-metas-
de-ods-onu/5d1caa86284dd1b5a60000ff-drenagem-urbana-sustentavel-para-a-concretizacao-de-metas-de-ods-

onu-imagem
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Os jardins de chuva, também associados aos sistemas de biorretencdo, consistem em
areas rebaixadas ou escavadas, preenchidas com solo de alta permeabilidade e matéria organica,
capazes de receber, filtrar e infiltrar as &guas provenientes do escoamento superficial. Segundo
Trowsdale e Simcock (2011), essas estruturas favorecem tanto a infiltracdo da agua quanto o
desenvolvimento da vegetacdo, contribuindo para o controle da quantidade e da qualidade das

aguas pluviais por meio da interacdo entre solo, plantas e microrganismos. Dessa forma,

constituem uma solucdo importante para 0 manejo sustentavel da drenagem urbana.

Al
il
il

Figura 53: Jardim de chuva.
Fonte : https://www.archdaily.com.br/br/920314/drenagem-urbana-sustentavel-para-a-concretizacao-de-metas-
de-ods-onu/5d1caa86284dd1b5a60000ff-drenagem-urbana-sustentavel-para-a-concretizacao-de-metas-de-ods-

onu-imagem

As biovaletas sdo estruturas lineares vegetadas destinadas & conducdo, retencéo,
filtragem e infiltracdo das aguas pluviais. Geralmente implantadas junto a vias, calcadas ou
canteiros, essas solucbes auxiliam na reducdo do escoamento superficial e na melhoria da
qualidade da &gua, pois permitem que parte dos poluentes seja retida pelo solo, pela vegetacédo
e pelos microrganismos presentes no sistema. Além de contribuirem para 0 manejo sustentavel
da drenagem urbana, as biovaletas também qualificam a paisagem, ampliam a permeabilidade

do solo e reforgam a integracao entre infraestrutura verde e mobilidade urbana.
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Figura 54: Imagem esquematica de Biovaletas

Fonte : https://www.ugreen.com.br/nocoes-basicas-de-biovaleta-transformando-paisagens-urbanas-para-uma-

melhor-gestao-da-agua/

5.7.4 4° Setor: Entroncamento da Avenida Principal (Solucédo de Conflitos):

Os cruzamentos da Avenida Brasilia evidenciam a necessidade de diretrizes voltadas a
seguranca Viaria, a acessibilidade e a melhor integracdo entre os diferentes modos de
deslocamento. Atualmente, esses pontos apresentam fragilidades relacionadas a organizacao
dos fluxos, & auséncia de medidas de moderagdo de trafego e ao baixo conforto para o pedestre,
0 que limita a qualidade do espaco publico e reforca a predominancia do automével na dindmica

da via.

Além disso, observa-se pouca articulacdo entre pedestres, ciclistas e veiculos, bem
como a auséncia de infraestrutura adequada para a mobilidade ativa. Essas condi¢fes indicam
a importancia de orienta¢des urbanas que contribuam para tornar os cruzamentos mais seguros,
legiveis e equilibrados, favorecendo a continuidade dos percursos e a convivéncia entre 0s

diferentes usuarios do espago viario.

Tais questdes foram identificadas a partir de analises de campo, levantamento de dados
e leitura do territorio. Na imagem abaixo, é possivel visualizar as situacdes mencionadas e a

configuracéo atual dos cruzamentos:
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Figura 55:Imagem de cruzamento existente entre a AV Brasilia e a Rua Sergipe

Fonte: Adaptado pelo autor.

Tabela 7 - Problemas identificados no cruzamento.

1 Auséncia de medidas para reducdo de velocidade, o que implica em néo
apresentar estratégias de moderacdo de trafego, resultando em velocidades
elevadas e menor seguranga no convivio entre 0s Usuarios do espaco.

2 Problemas de seguranca viaria: nota-se uma condi¢do geral de inseguranca no
transito, especialmente em pontos de travessia, devido a falta de dispositivos de
protecdo e organizacao.

3 Baixo conforto para o pedestre: as condigbes atuais ndo favorecem a
permanéncia e a circulacdo a pé, com pouca infraestrutura de apoio e espacgos
adequados para o caminhar.

Proposta de diretrizes urbanas - Setor 4 Solucéo de Conflitos Viarios:
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Diante das questdes identificadas na area de estudo, o Setor 4 € compreendido como um
ponto estratégico para a organizacdo dos fluxos e a reducdo dos conflitos entre pedestres,
ciclistas e veiculos. Por se tratar de um entroncamento da avenida principal, esse trecho
concentra maior complexidade na circulacdo urbana, exigindo diretrizes voltadas a seguranca

viaria, a acessibilidade e a melhoria da leitura do espaco publico.

Nesse sentido, as estratégias designadas para o setor devem priorizar a moderacdo do
trafego, a qualificacdo das travessias e a reorganizacdo do espaco viario, de modo a tornar a
circulacdo mais segura e equilibrada entre os diferentes usuarios. A reducdo da velocidade dos
veiculos, associada a sinalizacdo adequada e ao desenho urbano mais legivel, contribui para
ampliar a seguranca dos pedestres e melhorar a integragdo entre os percursos da area central.

Tabela 8- Diretrizes urbanas para o Setor 4

1 Priorizar  travessias elevadas ou | Garantir maior seguranca aos pedestres e
qualificadas nos principais pontos de | reforcar a reducédo da velocidade dos veiculos.
cruzamento.

2 Avaliar o estreitamento da pista de | Induzir velocidades mais baixas e reduzir a
rolamento em pontos estratégicos. sensacdo de predominancia do automovel.

3 Utilizar pavimentacdes diferenciadas | Melhorar a leitura da via e alertar os
para marcar areas de travessia, | condutores sobre a presenca de pedestres e
aproximacdo e mudanca de uso do | ciclistas.

espaco viario.

4 Reorganizar 0  espaco  viario, | Tornar o trafego mais seguro, lento e
considerando a convivéncia entre | compativel com a dindmica urbana da area
pedestres, ciclistas e veiculos. central.

5 Reforcar a sinalizacdo horizontal e | Aumentar a legibilidade do espaco e orientar
vertical nos pontos de maior conflito. melhor todos 0s usuarios da via.

6 Prever areas de espera e reflgio para | Facilitar travessias em trechos mais largos e
pedestres, quando necessério. Prever | reduzir a exposicdo dos usuarios mais
areas de espera e refigio para pedestres, | vulneraveis.

quando necessario.

7 Integrar as soluc@es de seguranca vidria | Garantir ~ continuidade entre  calgadas,
aos percursos de mobilidade ativa dos | ciclovias, travessias e espagos publicos
demais setores. préximos.
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Com base nessas diretrizes propostas, 0 Setor 4 deve ser tratado como um ponto de
articulacdo e seguranga dentro da estrutura urbana central. A qualificagdo das travessias, a
moderacdo do trafego, a melhoria da sinalizacdo e a reorganizacdo dos fluxos contribuem para
reduzir conflitos viarios e fortalecer uma circulacdo mais acessivel, segura e humanizada no

centro de Medianeira—PR.

5.7.5.5 5° Setor: Avenida Comercial - Trecho 2 (Infraestrutura Integrada):

O Setor 5 corresponde ao mesmo recorte espacial do Setor 2, portanto, as condi¢des fisicas
e os problemas identificados anteriormente permanecem os mesmos. Dessa forma, aspectos
como a configuracdo viaria, a infraestrutura existente e as limitagdes relacionadas a mobilidade

e ao espaco publico continuam validos para analise.

Entretanto, as diretrizes se diferenciam em funcdo do papel urbano de cada setor. No Setor
2, é orientada principalmente a mobilidade pedonal, com foco nas pessoas, como pedestres,
ciclistas e consumidores. Por estar mais afastado da marginal da BR-277, esse trecho apresenta
um carater mais comercial, 0 que permite a priorizacdo de mobilidade ativa e a convivéncia

com o trafego de veiculos em baixa velocidade.

Ja o Setor 5 também incorpora a mobilidade ativa como diretriz. Porém, buscam equilibrar
os diferentes modos de deslocamento, garantindo o funcionamento coerente da estrutura viaria

dentro da dindmica urbana do municipio.

Proposta de diretrizes urbanas - Setor 5 Avenida Comercial

Diante das questdes identificadas na area de estudo, o Setor 5 € compreendido como um
trecho da Avenida Comercial que demanda diretrizes urbanas voltadas a melhoria da
acessibilidade, da mobilidade ativa, do conforto urbano e da qualidade ambiental, sem

comprometer seu papel estrutural na dindmica viaria de Medianeira—PR.
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Diferentemente do Setor 2, que se aproxima do conceito de rua compartilhada, o Setor
5 deve ser orientado por pardmetros que conciliem a circulacao de veiculos motorizados com
melhores condi¢des para pedestres e ciclistas. Nesse sentido, a leitura do setor aponta para a
importancia de organizar as calgadas, ampliar a arborizacao, garantir continuidade cicloviaria,
melhorar as condicOes de acessibilidade e considerar materiais e solugdes que contribuam para

a permeabilidade do solo e para o conforto ambiental.

Assim, as diretrizes para esse setor tém como finalidade orientar a compreensao da

Avenida Comercial como um eixo mais seguro, acessivel e ambientalmente qualificado,

reforgando sua fungéo de circulagdo, conex&o e permanéncia no centro da cidade.

Tabela 9 - Diretrizes urbanas para o Setor 5 Avenida Comercial

Mobiliario urbano e
arborizacéo

Prever faixas destinadas ao
mobiliério urbano e a
ampliacdo da arborizagéo
nativa ao longo da avenida.

Melhorar a qualidade dos espacos
publicos, ampliar o conforto térmico
e incentivar a permanéncia dos
USUArios.

Acessibilidade

Adequar o piso tatil e
padronizar os elementos de
acessibilidade existentes a
norma vigente 9050.

Garantir maior continuidade,
seguranca e autonomia nos percursos
de pedestres.

Mobilidade cicloviaria

Incorporar ciclovia continua ao
longo da extensdo da avenida,
integrada aos demais setores.

Promover a mobilidade ativa e
ampliar a segurancga dos
deslocamentos por bicicleta.

Canteiro central

Requalificar o canteiro central,
atribuindo-lhe funcgdes
paisagisticas, ambientais e de
organizagédo urbana.

Valorizar a paisagem da avenida e
melhorar a leitura do espaco viéario.

Organizacao dos
fluxos

Organizar os fluxos de
pedestres, ciclistas e veiculos
de forma clara e segura.

Equilibrar a mobilidade ativa com a
circulacdo motorizada, reduzindo
conflitos entre os usuarios.

Iluminacéo urbana

Reforcar a iluminagéo voltada
a escala do pedestre.

Aumentar a seguranca, a visibilidade
e o conforto no uso noturno da
avenida.
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O Setor 5 passa a ser compreendido como um trecho de continuidade das diretrizes
urbanas aplicadas a Avenida Comercial, articulando mobilidade ativa, acessibilidade, conforto
ambiental e organizacdo viaria. Dessa forma, sua leitura contribui para reforcar o papel da
avenida como eixo estruturador do centro, conciliando a circulacdo de veiculos com melhores

condigdes de deslocamento e permanéncia para pedestres e ciclistas.
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CONSIDERACOES FINAIS

O presente trabalho evidencia a importancia de pensar o planejamento urbano a partir
das especificidades das cidades de pequeno e médio porte, como é o caso de Medianeira—PR.
Ao considerar as caracteristicas territoriais da cidade, suas dindmicas cotidianas e os modos de
apropriacdo dos espacos publicos pela populacdo, torna-se possivel formular diretrizes mais
adequadas a realidade local. Essa abordagem distancia-se de modelos genéricos ou
excessivamente vinculados a l6gica metropolitana, que muitas vezes ndo respondem de forma

satisfatoria as demandas, escalas e particularidades urbanas de municipios menores.

A pesquisa demonstrou que o centro de Medianeira—PR, apesar de concentrar atividades
econdmicas, sociais, comerciais e institucionais relevantes, apresenta fragilidades relacionadas
amobilidade ativa, a acessibilidade, ao conforto ambiental, a infraestrutura urbana e a qualidade
dos espacos de permanéncia. Essas questdes indicam que a area central ndo deve ser
compreendida apenas como espago de circulagdo ou concentracdo de servicos, mas como

territdrio de vida publica, encontro, permanéncia e identidade urbana.

Ao estruturar as diretrizes a partir de um referencial tedrico consistente e de uma analise
critica do territério, o trabalho reafirma a importancia da escala humana no debate urbano. A
valorizacdo dos percursos cotidianos, associada a identificacdo dos fluxos, dos polos de
atividade, dos espacos livres e das areas subutilizadas, permite compreender o centro como um
sistema articulado, no qual mobilidade, permanéncia, infraestrutura e paisagem urbana devem

ser analisadas de forma integrada.

A metodologia aplicada, que combinou revisédo bibliografica, analise de dados técnicos,
leitura cartogréfica, estudos de caso e observacgdo etnografica, foi fundamental para captar tanto
0s aspectos fisicos do territorio quanto a realidade vivida pelos usuarios do centro. Essa leitura
sensivel possibilitou reconhecer usos, conflitos, caréncias e potencialidades presentes no
recorte estudado, fortalecendo a relagéo entre diagndstico territorial e formulacdo das diretrizes

urbanas.

As diretrizes apresentadas ao longo do trabalho buscam orientar a qualificacdo dos
espacos publicos centrais de Medianeira—PR a partir da mobilidade ativa, da permanéncia, da
acessibilidade, do conforto ambiental, da infraestrutura verde-azul e da valorizacdo da

identidade local. Nesse sentido, o trabalho ndo se encerra em uma solugéo formal Unica, mas
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apresenta uma base de orientacdo para o planejamento urbano, capaz de subsidiar futuras
discussdes, acdes publicas e estudos voltados a melhoria da area central.

Em sintese, a pesquisa demonstra que a construcdo de um centro mais acessivel,
confortavel, ativo e conectado a vida cotidiana depende da compreensdo das dindmicas locais
e da valorizagdo dos espacos publicos como suporte da vida urbana. Ao reconhecer a escala
humana, os modos de vida da populacdo e as caracteristicas proprias de Medianeira—PR, este
trabalho contribui para o debate sobre o planejamento urbano em cidades de pequeno e médio
porte, podendo servir como referéncia para contextos urbanos semelhantes que enfrentam
desafios relacionados a mobilidade, a permanéncia, a infraestrutura e a humanizacdo dos

espagos centrais.
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