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1. A VI OLaINCIIRAANSIT TO NO BRASI L

Acidentes envolvendo motociclistas s&o os mais comuns no Brasil. De acordo com
uma matéria veiculada no ESTADAO (2015), as motocicletas respondem por 27% da frota
nacional de veiculos. Os acidentes com motos concentraram 76% das indeniza¢cdes pagas
as vitimas no ano de 2016, ou seja, a proporcdo de acidentes em relacéo a frota nacional
de veiculos revela que o niumero de acidentes causados por motocicletas é maior que 0s
provocados por automoveis.

Em um estudo realizado pela Seguradora Lider, responsavel por gerenciar o DPVAT,
seguro pago pelos motoristas para cobrir danos pessoais causados por veiculos, os

nameros sao alarmantes. Esses dados indicam que

83% das indenizagbes pagas foram para vitimas de invalidez permanente. Os
mortos responderam por 5% do que foi pago. Os nimeros do DPVAT também
revelam que, do total de mortos indenizados, mais da metade (53%) tinham entre
18 e 34 anos, ou seja, eram economicamente ativos. Somente em 2015, foram
12.126 mil vitimas fatais que conduziam motocicletas no Brasil i 33 registros por
hora, conforme o DATASUS (Ministério da Saude), revelando ainda que quatro em
cada dez mortos em acidentes de transito naquele ano pilotavam uma moto
(SOARES, 2017, s/p).

Em outras palavras, os dados discutidos por Soares (2017) revelam que as
indenizac¢des sao pagas em sua grande maioria aos acidentes que envolvem motocicletas
e pessoas indenizadas por invalidez e que estéo na faixa etaria de 18 a 34 anos e em plena
capacidade laboral. Um estudo conduzido pelo Observatorio Nacional de Seguranca Viaria
(ONSV) apontou que 90% dos acidentes ocorrem por falhas humanas, enquanto falhas do
veiculo e problemas na via representam, respectivamente 5% cada um, das causas dos
acidentes (figura 2). Estes estdo diretamente ligados em virtude de estarem em
interdependéncia, salvo em algumas excecdes.

1 - Os acidentes segundo Detran-MS ocasionados por fatores humanos estédo
ligados a imprudéncia, a desatencao e, em parte, ao desconhecimento das normas basicas
contidas na legislacéo brasileira de transito. As situagdes mais comuns envolvendo o fator
humano sdo: o excesso de velocidade, a ingestdo de bebidas alcodlicas antes de dirigir e
0 uso de aparelhos celulares enquanto se dirige. Essas acdes ocasionam situacdes de
risco, para o condutor e para terceiros. A¢oes simples sdo negligenciadas como deixar de

usar capacete, ou 0s sinais luminosos, como setas, farois, o uso de luz alta e baixa, ou
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ainda, sinais que demonstrem suas intencdes e manobras antecipadamente, a nao
observacgéo das distancias estabelecidas entre um veiculo e outro, etc.

2 - O segundo fator € o veiculo usado na rodovia, e a ndo manuteng&o no veiculo ou
moto que causa inumeros acidentes, € importante monitorar lampadas, fardis, luzes, pneus,

freios, buzina, bem como partes mecanicas importantes como, motor e parte elétrica.

Figura 2: Causas de acidentes de transito

OCORREM POR
FALHAS HUMANAS.

CAUSAS DE
ACIDENTES

Fonte: ONSV '

9% ) veicuio.

FALHAS
NA VIA.

Fonte: ONSV3, 2016

3 - O terceiro fator, ainda segundo o DETRAN-MS ¢é a via, ou pista de rolamento,
acidentes ocorrem pela ma conservacdo das vias, ou por acdes da natureza, tipo chuva,
desmoronamento de barrancos ou encostas etc. por isso € importante que o condutor
sempre esteja atendo, podendo assim tomar atitudes que possam evitar os acidentes. Outro
relevante ponto a se analisar nas vias é a questdo da falta de sinalizacdo, que pode
ocasionar muitos acidentes e geralmente com vitimas fatais, outro fator também muito
comum nas rodovias brasileiras que € a auséncia de acostamentos e de passarelas,
causando assim inUmeros acidentes.

Esses e outros problemas relacionados a acidentes de transito ainda estéo longe
se serem completamente solucionados. Sabe-se que os Governos Federal, Estadual e

Municipal, eventualmente promovem ac¢des de educacdo no transito, geralmente quando

SEndere-o eletrtnico do site do Observat-rio Naci

onal

C
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estamos proximos de algum feriado prolongado ou nas férias, quando o volume de
acidentes geralmente aumentam. Mas pouco se fala e se faz, quando o assunto € educacao
para o transito em projetos educacionais nas escolas publicas do pais.

A auséncia de acOes educacionais ligadas a prevencdo de acidentes esta em
desacordo com o CTB i Cddigo de Transito Brasileiro, Lei n® 9.503, de 23 de Setembro de

1997, que diz no artigo 76 e 78 respectivamente:

Art. 76. A educacéo para o transito sera promovida na pré-escola e nas escolas de
1°, 2° e 3° graus, por meio de planejamento e a¢des coordenadas entre os 6rgéos
e entidades do Sistema Nacional de Transito e de Educacéo, da Unido, dos Estados,
do Distrito Federal e dos Municipios, nas respectivas areas de atuacao.

Paragrafo Unico. Para a finalidade prevista neste artigo, o Ministério da Educacéo e
do Desporto, mediante proposta do CONTRAN e do Conselho de Reitores das
Universidades Brasileiras, diretamente ou mediante convénio, promoveré:

| - a adocado, em todos os niveis de ensino, de um curriculo interdisciplinar com
conteddo programético sobre seguranca de transito;

Il - a adogdo de conteddos relativos a educagdo para o transito nas escolas de
formagédo para o magistério e o treinamento de professores e multiplicadores;

Il - a criagdo de corpos técnicos interprofissionais para levantamento e anélise de
dados estatisticos relativos ao transito;

IV - a elaboragéo de planos de reducdo de acidentes de transito junto aos nudcleos
interdisciplinares universitarios de transito, com vistas a integracao universidades-
sociedade na &rea de transito.

Art. 78. Os Ministérios da Saude, da Educacdo e do Desporto, do Trabalho, dos
Transportes e da Justica, por intermédio do CONTRAN, desenvolverdo e
implementardo programas destinados a prevencao de acidentes. (BRASIL, 2018).

Dessa forma, fica nitida a preocupacéo da legislacao acerca da importancia de acdes
educativas para a prevencao de acidentes desde a infancia. No entanto o que se vé na
realidade s&o pouquissimos projetos educativos com esta tematica, seja na educacao
infantil, seja na educacédo béasica ou superior. Logo, faz-se necessario um conjunto de
esforcos da sociedade em prol da ampliagdo do conhecimento acerca das leis que regem
o transito. Faz-se necessario ainda, desenvolver projetos que visem sensibilizar as pessoas
para a importancia da prevencdo de acidentes. Como aponta o CTB, essas acdes de
educacdo para o transito devem ser incluidas no curriculo desde os primeiros anos
escolares, e devem se estender até o Ensino Médio e a Educacéo Superior.

O acesso a informacdao e a sensibilizacéo para a importancia da tematica desde bem
cedo pode contribuir para a constru¢cdo de uma solu¢cdo a médio e longo prazo, tanto no
combate aos acidentes de transito diretamente, como na minimizacao dos seus efeitos na
sociedade de forma indireta. Tais efeitos deixam um grande niumero de pessoas com graus

distintos de incapacidade fisica, todos 0s anos, como veremos no topico a seguir.
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1.1 Acidentes Com Motos: uma Questdo de Saude Publica

Nao se podem ignorar os numeros apresentados a respeito dos acidentes com
vitimas fatais ou com sequelas envolvendo motociclistas. As estatisticas apontam que
esses indices ndo tém melhorado, ao contrario, esta aumentando em funcéo da crescente
ampliacdo da frota nacional de motos, paralelamente a auséncia de politicas publicas
envolvendo a educacao para o transito, seja na educacgéao formal, ou n&o formal.

Ao confrontar esses numeros com as demandas da sociedade moderna, surgem
guestdes intrigantes, como por exemplo: como o0 nimero de deficientes fisicos oriundos de
acidentes com motocicletas influenciam a vida em sociedade? Como interferem na
economia nacional e, mais especificamente, dos lugares onde vivem?

O mercado de trabalho é um lugar de competicdo, no qual, os mais preparados tém
melhores chances de atuar. Logo, a pessoa com deficiéncia, tera de inicio uma
desvantagem, e embora esta desvantagem possa ser mitigada por meio de leis que
regulamentam cotas para pessoas com deficiéncias, muitas vezes, estas leis ndo sao
observadas pelos empregadores e pessoas que possuem algum tipo de sequela ou
deficiéncia ndo estao inseridas no mercado de trabalho seja por negligéncia das empresas,
seja por desconhecimento do préprio deficiente.

Entre os obstaculos a serem enfrentados por pessoas que perdem parte dos
movimentos do corpo em virtude de acidentes, quando da busca por um posto de trabalho,
cita-se o preconceito gerado pela propria sociedade que, muitas vezes, ao invés de acolhé-
lo, o distancia por meio da discriminacéo e de prejulgamentos, seja por parte de patrdes,
direta ou indiretamente, seja por parte dos colegas de trabalho, desfavorecendo, desse
modo, ambientes salutares para o oficio de deficientes fisicos. Entretanto segundo Allport
(1954 apud PINHEIRO, 2011, p. 217), os prejulgamentos ndo podem ser entendidos
estritamente como preconceitos. AEl es podem v
novos conhecimentos sobre o objeto em quest«o
iSso que falta para a sociedade, o reconhecimento de que portadores de deficiéncias fisicas,
sejam elas de nascimento ou de acidente, podem e devem atuar no mercado de trabalho

sém 0 menor constrangimento.
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Segundo Souza e Carneiro (2007 apud CAVALCANTI, 2012, p. 09), a

estigmatizagao social

é traco caracteristico das sociedades modernas, revelando-se de variadas formas
no decorrer da histéria, foi por meio dela que a deficiéncia se impds como um
atributo ou caracteristica determinante da identidade de alguns, que tiveram seu
processo de cidadania preso ao preconceito daqueles que acreditam na
incapacidade funcional dos PcDs.

Sendo assim, faz-se necesséario repensar a forma como a sociedade vem
construindo simbolos a respeito dos deficientes fisicos, tanto no ambiente profissional,
como na esfera educacional.

Outro problema que surge com a crescente demanda de acidentes de moto, esta
relacionado a questdo econdmica, pois a partir de um acidente de transito, comeca uma
longa cadeia de gastos que se formam ao redor do acidentado. Inicia-se com os desgastes
emocionais e atrasos gerados pelo blogueio de pistas de rolamento e filas de automéveis
e caminhdes, quando da ocorréncia de um acidente, podendo muitas vezes gerar outros
acidentes e engavetamentos.

Na sequéncia, logo apdés o acidente, é feita uma chamada para o Servico de
Atendimento a Traumas e Emergéncia, (SIATE) esse é o primeiro gasto, logo em seguida
h& um deslocamento de, no minimo, uma ambulancia com trés profissionais, geralmente:
um motorista, um enfermeiro e um médico. Ainda nesta fase, registram-se custos com
transporte, com combustivel, com o soldo dos profissionais envolvidos, além de despesas
como a depreciacdo do veiculo e com os primeiros materiais usados no socorro.

Logo em seguida, ao se dirigir para o hospital ou centro de cirurgia mais préoximo, a
vitima do acidente acarretard em mais custos com profissionais da area da saude, cirurgias,
materiais, cirdrgicos, remédios, alimentacao e fisioterapia, e se por acaso o paciente ficar
com algum tipo de sequela podera aposentar-se por invalidez ou receber algum tipo de
beneficio reparador por perda de capacidade laboral parcial (auxilio-acidente).

A familia e os que cercam o acidentado também sdo penalizados economicamente,
pois, muitas vezes, guem sofreu o acidente € o Unico que trabalha para sustentar a familia,
precisara de remédios e cuidados especiais por um periodo longo, dependendo da fratura,
pode passar de um ano a recuperagdo. No proximo item discute-se a violéncia no transito

com dados que buscam explicar o fendmeno especificamente na cidade de Foz do Iguacgu.
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2. CONSIDERACOES SOBRE A VIOLENCIA NO TRANSITO EM FOZ DO IGUAGCU

Ao analisar os dados do DETRAN-PR. (2008/2017) evidenciados no grafico 1 a
seguir, que traz a comparagao do crescimento da frota de motocicletas em Foz do Iguacu
e Curitiba é possivel afirmar que esta expansao tende a continuar, uma vez que a tendéncia
tem sido de crescimento da frota de motocicletas nos ultimos anos. E que, da mesma forma,
nao se tem registro de um aumento no desenvolvimento de politicas publicas de prevencao
de acidentes.

Segundo o IBGE, a cidade de Foz do Iguacu é a 972 cidade brasileira e 72 no Estado
do Parana em numero de populacao (258.823 habitantes, estimado para 2018).

A frota total de veiculos automotores da cidade segundo o DETRAN-PR € de 176.975
unidades (agosto de 2018) sendo que as motocicletas e motonetas respondem por 35.438
unidades, ou seja, 20,02% da frota. Ja a cidade de Curitiba, segundo o IBGE tem uma frota
total de 1.408,559 veiculos automotores sendo que as motos e motonetas representam um
total de 152.077 ou 10,79% desse total.

Desse modo, proporcionalmente, a cidade de Foz do Iguagu tem o dobro de
motocicletas que Curitiba. Este elevado niumero de motocicletas, circulando no espaco
geografico de uma cidade em franco crescimento, com um planejamento urbano tardio e
ineficiente, com ruas e avenidas carentes de conservacdo e de melhorias estruturais
somadas a imprudéncia, e despreparo dos condutores tem levado a ocorréncia de inidmeros
acidentes. De acordo com o Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado Sustentavel
(PDDIS 2016/2017) de Foz do Iguacu a meta é:

Sinalizar adequadamente o municipio em todo o perimetro, com semaforos,
placas de transito, lombadas, faixas de seguranca para pedestres,
sinalizador para surdos, diminuindo o nimero de acidentes, reduzir o conflito
entre o transito de veiculos motorizados e ndo motorizados e o de pedestres;
propiciar, através de estudos especificos para o sistema viario basico, meios
legais para dimensionar, disciplinar e hierarquizar o fluxo de veiculos dentro
do perimetro urbano do Municipio (FOZ DO IGUACU, 2017).

O Plano Diretor de Foz do Iguacgu (2017) contemplou uma série de acdes que podem
ajudar a diminuir as taxas de acidentes e mortes nas ruas da cidade, porém as solucdes

colocadas em pauta demoram mais que o0 necessario para serem colocadas em pratica,



22

por ordens de diversas naturezas, sobretudo de burocratizacdo, enquanto os numeros de
motos e acidentes sO crescem e este ciclo tende a aumentar.

No gréfico 1 a seguir € possivel acompanhar e comparar o crescimento da frota de
motocicletas em Foz do Iguacu que teve 84,88% de crescimento, e Curitiba que teve um

crescimento de 24,96% no mesmo periodo.

Gréfico 1 - Crescimento da frota de motos i Curitiba e Foz do Iguagu, 2008/2017

Foz do Iguacgu

84,88%
ANO
MOTOS — 18.787  20.707 23229 26.287 28.390 30.345 31.894 33.349 34000 34.734
Curitiba
24,96%
(=3 D = - o~ o -+ xd o ~
(=4 = e — = = - - N e
ANO = & &8 & & & & & & & <&

MOTOS 119.067 125.538 130.946 136.018 139.958 142202 143.692 145.112 145.942 148.788

Fonte:DET RAPNR, 22001189

De acordo com dados do IBGE (2010) havia 1 moto para cada 10,99 pessoas na
cidade de Foz do Iguacu no senso realizado naquele ano. Esse mesmo senso apontava
gue em 2018, haveria 1 moto para cada 7,45 pessoas, segundo estimativa do IBGE.

Em relacéo ao volume de acidentes na cidade de Foz do Iguacu, tendo como base,
a guantidade de acionamentos do Servico de Atendimento a Traumas e Emergéncias
(SIATE) no decorrer da data 20/05/2017 a 20/05/2018, constatou-se que ocorreram 263
acidentes envolvendo motociclistas, dos quais 14 vitimas entraram em 0bito no local do
acidente e pelo menos 2 vitimas que morreram em decorréncia de acidentes, porém, néo

no local do acidente e por isso ndo foram registrados.
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O grafico 2 a seguir apresenta o numero de acidentes com mortes durante o periodo
de 20/05/2017 a 20/05/2018.

Grafico 21 Acidentes e mortes i Foz do Iguacu periodo 2017/2018

Nuamero de Acidentes

B Mortes
B Acidentes

30

dnmim
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| 2017 o 2018

Fonte: Jornal tribuna popular seguranga, 2018

As causas desses acidentes foram as mais diversas, atropelamento de pedestres,
colisdo moto contra carro, moto contra moto, moto contra bicicleta, moto contra anteparo,
e moto contra animal (cachorro). Houve ainda o registro de queda apos perseguicao policial.
Outros acidentes também aconteceram em virtude de pista escorregadia e buracos na
pista. As maiorias dos acidentes aconteceram em vias que ddo acesso ao centro, mas
também aconteceram casos de acidentes nas periferias e zonas rurais. Um dado que
chama atencéo é que grande parte desses acidentes ocorreram durante o dia.

Para se vencer o desafio de minimizar os acidentes de transito com motos na cidade
de Foz do Iguagu faz-se necessario que o poder publico aja em, pelo menos duas frentes.
A primeira diz respeito a melhorar a infraestrutura urbana atual, ja existente e
concomitantemente, planejar novos caminhos para gerenciar o transito no futuro, a curto,

médio e longo prazo.
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Paralelamente a viabilizacdo de infraestrutura urbana para minimizar esse problema,
o poder publico deve investir também em educacao para o transito. De modo que o futuro
condutor entenda os riscos a que esta submetido e se sensibilize em relacdo aos riscos
gue por ventura pode causar a outros. Nesse sentido, discute-se no préximo item como a
educacdo pode contribuir para a diminuicdo dos acidentes e para a sensibilizacdo dos
usuarios acerca da importancia da prevencdo de acidentes da direcdo defensiva e

principalmente do uso do bom senso no transito.
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3. AEDUCACAO PARA O TRANSITO COMO ALTERNATIVA DE SENSIBILIZACAO
E TRANSFORMACAO SOCIAL

Partindo do pressuposto que o fator humano € causador de 90% dos acidentes que
ocorrem no pais, conforme evidenciado pelo ONSV, é urgente a necessidade de a
sociedade criar as condi¢des para que os futuros condutores de Foz do Iguagu e regiao
construam conhecimento, desde bem cedo, acerca da importancia de saber evitar os
perigos do transito e as complexidades que envolvem a regido da triplice fronteira. Mais
gue isso é preciso desenvolver projetos educacionais que priorizem a conscientizacao para
0s riscos a vida, quando ndo se segue as normas do CBT e quando nao se faz o devido
uso dos equipamentos de seguranca, como capacete, luvas, botas, cal¢cas e jaguetas com
protecao, etc.

Os Orgdos oficiais do Estado, como Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN) e Conselho Nacional de Educacao (CNE), tentam estabelecer um dialogo
objetivando construir juntos, metas que possam trazer para as escolas uma nova
perspectiva na educacao de criangas e jovens como alternativa de prevencao de acidentes.

A RESOLUCAO N° 265, DE 14 DE DEZEMBRO DE 2007, por exemplo, dispde
sobre a formacéo tedrico-técnica do processo de habilitagdo de condutores de veiculos
automotores elétricos como atividade extracurricular no ensino médio e define os
procedimentos para implementacéo nas escolas interessadas.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO i (CONTRAN), usando da competéncia
gue Ihe confere o art. 12, inciso |, da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu
o Cddigo de Transito Brasileiro, e conforme Decreto n® 4.711, de 29 de maio de 2003, que
dispbe sobre a Coordenacgéo do Sistema Nacional de Transito, e

Considerando a necessidade de medidas complementares para o cumprimento do
disposto nos artigos 74 e 79 do Capitulo VI do Codigo de Transito Brasileiro;
Considerando o disposto na Politica Nacional de Transito em sua diretriz que visa
aumentar a seguranca e promover a educagdo para o transito junto as instituicdes
de ensino; Considerando a importancia de desenvolver valores, integrando o jovem

ao sistema transito em seus diferentes papéis; Considerando a necessidade de
melhoria no processo de formacao de condutores (DENATRAN-PR).
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Os acidentes envolvendo motocicletas podem ser minimizados a partir do
envolvimento e do compromisso com a educacao para o transito de todos os usuérios das
vias, pedestres e condutores, atuais e futuros em conjunto com o poder publico. O
conhecimento das leis de transito e a sensibilizacdo para as boas praticas envolvendo a
educacéo para o transito sdo primordiais para o inicio destas mudancas.

Os orgaos federais (DENATRAN), estaduais (DETRAN-PR) e municipais
(FOZTRANS), bem como as policias civil, militar e federal parecem ter dificuldade de ir além
das corriqueiras blitz educativas em momentos esporadicos do ano. Esse tipo de acéo tem
pouca eficacia e é apenas uma das acdes que podem ser feitas.

Segundo o Plano Nacional de Reducdo de Acidentes e Seguranca Viaria para a
Década 2011-2020, seis metas séo cruciais para a diminuicdo dos acidentes de transito
nos proximos anos, a saber: sistema de gestéao, fiscalizacdo, educacéo, saude, seguranca
viaria, e seguranca veicular. (ANTP; CEDATT,; IE, 2011). A educacao é sem duvida, parte
fundamental deste processo. A elaboracdo de materiais graficos como cartilhas didatico-
pedagdgicas com imagens e informacgdes que possam esclarecer de forma lidica o papel
e a responsabilidade de cada individuo no transito, ajudam as criancas a ter uma melhor
concepcao da importancia do cumprimento das regras de transito, visando diminuir os
acidentes e potenciais riscos a vida.

A construcao de conhecimento acerca de a¢gdes que auxiliem na formacéo de novos
condutores e de pedestres conscientes do seu papel no transito € de extrema importancia
e urgéncia para o fortalecimento dos processos que sustentam um transito seguro e podem
ajudar também a provocar uma cultura de bem-estar, que pode mudar a situacao atual no
transito brasileiro e iguaguense.

A confeccdo de cartilhas para a educacdo para o transito € comum em muitos
estados do Brasil (quadro 1). A forma e o conteudo desses materiais educacionais variam
de acordo com o0s objetivos elencados e em consonancia com a faixa etaria dos estudantes
gue se pretende alcancar. De modo geral, as cartilhas buscam evidenciar informacgdes
relevantes a respeito do CTB e motivar boas praticas de conduta e de interacdo que sejam
compativeis com as necessidades do condutor, mas principalmente respeitando os
pedestres e o coletivo, como um todo. Educar para o Transito significa o desenvolvimento
de acdes didatico-pedagogicas de superacdao da condi¢céo individual em detrimento da

seguranca coletiva.
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Quadro 1: Cartilhas Educativas para o Transito disponiveis na rede mundial de computadores

(INTERNET)

TITULO

LINK

RESUMO

Educar para o Transito

Comunidade e Cartilha:

http://www.educacaotransito.pr.
gov.br/arquivos/File/arquivos/Co
munidade/Educar%20para%200
%?20Transito.pdf

Esta é uma cartilha muito completa e esta
disponibilizada para todas as idades, foi criada por 6rgao
governamental e tem como finalidade educar os alunos
e sensibilizar para o respeito ao préximo.

Cartilha Crianca no
Transito.cdr

http://www.atividadeseducativas.
com.br/atividades/11900_Cartilh
a_Crianca.pdf

Esta cartilha foi produzida pela Secretaria de Justica e
Seguranca Publica Conselho Estadual de Transito i MS
e tem como tem como tema: Crianga no Transito e entre
suas preocupacdes estdo: os responsaveis pela crianca,
conducédo de bicicletas, Transporte escolar, transporte
de criangas em motocicleta, criancas e o caminho rural.
Disponibiliza ainda sugestbes de como ensinar
educacgéo do transito nas aulas de geografia. Espacgos
urbanos e rurais, Fungdes dos espacos urbanos e rurais,
locomog&o no urbano e no rural, tracado da Cidade e do
rural, noc6es de preservacdo da natureza e convivéncia
social com pedestres, ciclistas, motos e carros,
fenbmenos naturais, densidade demogréfica,
aglomeracdes e problemas de transito.

O que é transito afinal?

https://www.portalsaofrancisco.c
om.br/curiosidades/transito

Esta cartilha tem como base, as cartiihas de Sites
governamentais € bem explorada e extensa situa o leitor
desde o que significa transito até defesas de multas.

Educacéo no transito

http://portal.mec.gov.br/seb/arqu
ivos/pdf/Educinf/zac_edutrans.p
df

Esta cartiiha explora bem a parte de projetos e
envolvimento dos alunos na constru¢do do aprendizado,
de como funciona o transito na pratica, € bem didatica e
esta disponivel para o publico infantil até 4 anos.

Cartilha de Transito:
Dicas para vocé viver
mais e melhor

http://www.der.al.gov.br/configur
acao/servicos/dicas-ao-
motorista/cartilha_transito.pdf

Esta cartilha foi elaborada pela Sociedade

Brasileira de Ortopedia e Traumatologia

(SBOT) e mostra em numeros e graficos a probleméatica
dos acidentes bem como as dicas de prevencdo de
acidentes, e fecha a cartilha com um apelo de i p a z
tr©nsitoo

Educacéo no transito
para criancas: aprenda
dicas e joguinhos para
ensina-los de forma
lGdica

https://www.cursosdetransito.co
m.br/blog/2016/04/27/educacao-
no-transito-para-criancas-
aprenda-dicas-e-joguinhos-para-
ensina-los-de-forma-ludica/

Esta cartilha também é muito boa e ludica, pois
consegue trazer materiais como: jogos, tabuleiros, jogo
da memoria, teatrinho e etc. e traz a ideia de educar para
prevenir.

Elaboracdo: o Autor, 2018

A exemplo dos materiais educativos desenvolvidos e disponiveis na internet

dispostos no quadro 1, apresenta-se nesse trabalho, uma cartilha informativa pensada e
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produzida para o publico infantil das escolas municipais de Foz do Iguacu e regido (figura
3).

Essa cartilha € um recurso didatico que ao ser trabalhado em meio a uma sequéncia
didatica de aulas voltadas para a educacéo para o transito, pode contribuir no processo de
formacéo do sujeito.

Embora neste estudo ndo se tenha aplicado a cartilha junto a estudantes dos anos
iniciais, a mesma estd sendo apresentada como uma possibilidade de trabalho e
desenvolvimento com turmas das escolas municipais. E importante destacar que essa
cartilha pode e deve ser repensada a partir da realidade das séries escolares que serao
envolvidas no trabalho de educacéo para o transito. E fundamental levar em consideracio
o cotidiano das criancas, pois as mesmas ao chegarem a escola, trazem consigo diferentes
formas de conhecimento da realidade que as cerca, inclusive sobre a questédo do transito.

Esses conhecimentos cotidianos das criangas, no campo da Geografia, podem ser

vistos segundo Cavalcanti (2012, p. 45), como praticas cotidianas carregadas d e A [ . .

espacialidade e de conheci ment o dteosrsaa, e® pmap e
escola trabal har Al . . . ] com esse conheci men:
gualidade das pr8ticas dos alunos, no sentido

ao exerc2cio conquistado de cidadani ao.
Mas, ndo queremos aqui colocar a educacéo para o transito como algo exclusivo a
disciplina de Geografia, pelo contrario, entendemos que a educac¢do para o transito deve
ter um tratamento interdisciplinar, envolvendo também a histéria, a lingua portuguesa, a
matematica, a arte, enfim, dependendo do objetivo do grupo de professores, diversas areas
do conhecimento poderao ser arroladas nesse trabalho.
Além de levar em consideracdo o conhecimento diario da crianca e o olhar
interdisciplinar, por se tratar de um processo educativo que visa contribuir na formacéo do
cidaddo, é fundamental, a nosso ver, que a sequéncia didatica coloque o estudante no
papel de sujeito ativo, no sentido discutido por Berbel (2011, p. 29), no qual a participacéo
do estudante em r el a-zagensfp[e.l.a. ]c oanpmr ceveanss «ap r epred
pel o i nteresse, ® condi-«0 essenci al para at
|l i berdade e a autonomia na tomada de deci s»es
vi vencia [ . .ap]aor,a por eepxaerracrrdco o da ci dadani a.
Partindo da colocacdo da autora, entende-se que no trabalho pedagdgico de
educacgédo para o transito, € de suma importancia que os estudantes participem de todo o

processo ou de parte do mesmo de forma ativa, realizando a¢fes importantes para o seu
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aprendizado qualitativo, como por exemplo, construindo roteiros de entrevista, decidindo a
populacdo alvo do levantamento, quando e de que forma o mesmo sera realizado;
produzindo as atividades (cartazes, desenhos, graficos, produgbes de textos,
interpretacbes de diferentes géneros textuais, apresentacdes orais e/ou teatrais, dentre
outras atividades) em grupos; observando e registrando a sinalizacdo no entorno da escola
e/ou no bairro; propondo alteracdes na sinalizagéo ou a criacdo de novas leis para o transito
na cidade para serem apresentadas na camara municipal; elaborando panfletos, banners e
da propria cartilha educativa, etc.

As acdes dos estudantes em diferentes momentos da sequéncia didatica voltada
para a educacao no transito, em particular, na construcao da cartilha de educacgéo para o
transito, vdo ao encontro do entendimento da educagcdo como um processo. E, essa
concepcao de educacdo ndo comporta a ideia de aprendizagem como algo puramente de
6f ora para dentrod, sendo o estudante Vv
conhecimentos para futuras aplicagbes. Educacdo como um processo, nas palavras de
Freire (2015), somente ocorrerd ocorre a partir da interacéo entre os sujeitos historicos, por
meio de suas palavras, acoes e reflexdes. Sendo, portanto, a nosso ver, 0 envolvimento

ativo dos estudantes no decorrer das atividades de educacao para o transito.

sto
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CONSIDERACOES FINAIS

Os acidentes com motocicletas ainda sdo maioria, se comparados com outros meios
de transportes e sdo os que proporcionalmente, causam mais vitimas. Em grande medida
sdo causados por erros humanos, desinformacdo, desatencdo e imprudéncia e
desconhecimento, de uma maneira geral.

As estatisticas aqui apresentadas configuram a dinamica do transito de uma cidade
gue, por motivos politicos, econémicos e culturais ndo avancou em medidas preventivas,
sejam elas estruturais ou educativas.

Este estudo chama a atencdo para a insuficiente sensibilizacdo da tematica da
educacéo para o transito, tanto dos 6rgaos estatais de transito, quanto das instituices de
ensino de uma maneira geral. Aponta para a necessidade do desenvolvimento de projetos
educacionais, junto as escolas, nas diferentes séries, referentes as leis de transito, a
direcdo defensiva e as peculiaridades dos cédigos de transito das cidades (paises) que
integram a triplice fronteira.

O ideal é que, a médio e longo prazo, se avance para além dos projetos, incluindo a
tematica no curriculo escolar, de acordo com o CTB i Cddigo de Transito Brasileiro Lei n°
9.503, de 23 de Setembro de 1997, em seus artigos 76 e 78, que diz que a educacao no
transito deve estar presente nos curriculos escolares desde os primeiros anos da Educacéo
Basica. De modo que, com o passar do tempo, os estudantes, futuros condutores,
apreendam, compreendam e respeitem a legislacdo de transito e passem adotar uma
postura diferente da que se tem hoje.

A elaboracdo de cartilhas como a que este estudo produziu s&o mecanismos
didatico-pedagdgicos passiveis de possibilitar momentos de construcdo de conhecimento
sobre a tematica. Mas precisam ser construidas com a participacdo dos estudantes
envolvidos e também serem acompanhadas de outros projetos ou politicas educacionais
qgue reforcem e ampliem essas possibilidades de modo continuo.

Embora existam mecanismos estatais criados com o intuito de reduzir os acidentes,
como métodos punitivos para quem desrespeita as leis de transito, como multas,
recolhimento e suspensao da CNH, reciclagem ou reeducacéo dos motociclistas, sabe-se
gue essas acdes nao resolvem efetivamente o problema. Diante desse quadro, reitera-se
mais uma vez que, é por meio da educagdo, em suas diversas vertentes e possibilidades

didatico-pedagdgicas que agbes voltadas a educacdo no transito podem transformar a
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meédio e longo prazo, estudantes em cidaddos conscientes de seus direitos e deveres e
sensiveis as leis de transito, ndo apenas em relagdo aos motoristas e motociclistas, mas

também sobre pedestres e ciclistas.
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Figui®r8posta de Cartilha voltada a educa-«o

Cartil ha

s —

Cartilha de Educacao|

e boa convivéncia no Transito

Antes de atravessar a rua,
observe o semaforo, olhe
para os dois lados e nunca
atravesse fora da faixa de
de pedestres.




Para a atravessar vias de extensa
movimentagao faga o uso da passarela,

caso nao exista passarela observe atentamente
o fluxo de veiculos e atravesse a rua somente
quando estiver seguro.

http://www.olhardireto.com.br/noticias/exibir.asp?id=452107&noticia=desafogar-o-transito

Antes de atravessar a via observe atentamente
a indicagcoes do semaforo, ou erientacéo de guardas
ou agentes de transito.

SEMAFOROS E RESPECTIVOS SINAIS

SINAL VERMELHO SINAL AMARELO SINAL VERDE

SINAL PARA 0S VEICULOS SINAL PARA OS VEICULOS SINAL PARA OS VEICULOS
(carros, camides, motas, (carros, camides, motas, (carros, camides, motas,
bicicletas, carrocas, etc.) bicicletas, carrogas, etc.) bicicletas, carrogas, etc.)
PARAREM IMEDIATAMENTE CIRCULAREM COM CUIDADO PASSAREM OU ANDAREM

https://neteducativa.wordpress.com/estudo-do-meio/seguranca-2/na-estrada/
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